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die kleinste Modellbahn mit den gréBten Betriebsmaglichkeiten

MaBstab 1:160, Spurweite 9 mm

Internationales Gleichstrom-Zweischienen-

Zweileitersystem M
Internationale, vollautomatisch wirkende Kupplung LM f‘\m

Funktionssicheres System SL‘)

Spitzengelagerte Radséitze /41 "
\Mx\ oS

Geringster Platzbedarf
Hohe Zugkraft der Triebfahrzeuge

Standige Erweiterung des Sortiments, denn ...

... mit PIKO sind Sie immer auf der richtigen Spur!

Gesamtherstellung: 111-25-16 S| 1/74 Grafischer GroBbetrieb Vélkerfreundschaft Dresden
Herausgeber: VEB KOMBINAT PIKO - 64 Sonneberg * Karl-Marx-StraBe

Verétfentlichung von Gleisplanen nur mit Quellenangabe



Lieber PIKO-Modellbahnfreund!

Als zur Leipziger Herbstmesse 1964 die erste PIKO-Modellbahn der NenngroRe N, MaBstab 1: 160,
vorgestellt wurde — ibrigens die zweite Modellbahn industrieller Fertigung dieser NenngroBe auf
dem Weltmarkt —, hérte man unterschiedliche Meinungen Gber die Zukunft dieser kleinsten PIKO-
Modellbahn.

Uber eins war man sich schon damals einig — man kann auf kleinstem Raum unwahrscheinlich viel
unterbringen. Daran hat sich bis heute nichts geandert. Geandert hat sich jedoch viel im Hinblick
auf die Reichhaltigkeit des Sortiments, die Funktionssicherheit und die Vorbildtreue. Heute ist die
PIKO-Modellbahn N eine vollwertige und funktionssichere Modelleisenbahn. Es wird laufend an ihrer
Vervollkommnung und der Erweiterung des Sortiments gearbeitet. Schon jetzt stehen dem Modell-
bahnfreund 9 verschiedene Triebfahrzeuge und ein stattlicher Wagenpark an Giter- und Reisezug-
wagen zur Verfigung — darunter der beliebte Doppelstockzug. Weitere Fahrzeuge und Zubehdrartikel
in bester Ausfilhrung werden laufend folgen. Darum bemihen sich auch die anderen Hersteller von
Fahrzeugen dieser NenngréRe, die Firma Schicht in Dresden (4achsige Reisezugwagenmodelle) und
/S die Firma Stein KG Leipzig (2achsige Reisezugwagenmodelle).

“ Die vorliegenden Gleisplane sollen Ihnen die Méglichkeit geben, sich eine Modellbahnanlage den
vorhandenen Platzverhéltnissen entsprechend aufzubauen. Die Auswahl reicht von Kleinstanlagen
dber mittlere Anlagen bis hin zur GroRanlage mit automatischem Zugbetrieb. Ausfiihrliche Schaltplane
ermoglichen auch dem technisch weniger vorgebildeten Modellbahnfreund, sich eine Modellbahn-
anlage der NenngréBe N aufzubauen. Der zu jedem Gleisplan vorhandene Landschaftsplan soll die
Phantasie anregen, wie die Modellbahnanlage landschaftlich gestalitet werden kann. Dabei wurde
jedem Gleisplan ein bestimmtes Thema zugrunde gelegt, damit ein dem Vorbild entsprechender
Betrieb abgewickelt werden kann.

Man kann natirlich auch einen ausgewahlten Gleisplan in mehreren Ausbaustufen verwirklichen.
Insbesondere bei Planen mit Mehrzugbetrieb kann man zunachst mit einem Fahrtrafo auskommen
und mit steigenden Anspriichen die Betriebsmaglichkeiten durch zusatzliche Triebfahrzeuge und Fahr-
trafos erweitern.

Gehorten Sie bisher zu denjenigen, die sich aus Platzmangel keine Modelleisenbahnanlage aufbauen
konnten. so bietet |lhnen unsere kleinste Modellbahn jetzt die Mbglichkeit, auch stolzer Besitzer einer
Modellbahnanlage zu werden.

Fur die PIKO-Modellbahn der NenngroBe N gibt es einfach keine Raumprobleme. Ein Platz fiir eine
Anlage dieser NenngroBe findet sich immer. denn wir haben beim Entwurf dieser Gleispldne auch
daran gedacht und die Abmessungen einiger Anlagen entsprechend gewahit. So sind Anlagen dabei,
die sich bequem im Hutfach eines Wascheschrankes (vorausgesetzt, lhre Frau ist damit einver-
standen) oder auf dem Wascheschrank unterbringen lassen.

Staubdicht verpackt kann die Anlage dort abgestellt werden und ist jederzeit betriebsbereit. Damit
bietet sich |hnen mit unserer kleinsten Modellbahn ein weiterer Vorteil an — der ganzjahrige Modell-
bahnbetrieb!

Bevor Sie an den Aufbau einer Anlage gehen, lesen Sie bitte die folgenden Seiten in Ruhe durch.
Wahlen Sie einen |hren Platzverhaltnissen entsprechenden Gleisplan aus. Anhand der Stickliste auf
der 3. Umschlagseite wird lhnen der Einkauf des Gleismaterials im Fachgeschéft erleichtert. Not-
wendiges elektrisches Zubehor ist ebenfalls angefiihrt, doch miissen Verteilerleisten, Kabel u. a.
nach Bedarf eingekauft werden.
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Und denken Sie stets daran:

Die PIKO-Modellbahn, NenngréBe N, MaRstab 1:160, mit ihrem umfangreichen Sortiment
bietet auf kleinstem Raum gréBte Betriebsmdglichkeiten!

?———_—J



Gerade Gleisstiicke

Nr. Symbol Bezeichnung MaBe
1 L 1 2/; gerades Gleisstiick L =220 mm
2 = !/; gerades Gleisstiick L =110:mm
3 — 1/, gerades Gleisstiick L= 55mm
4 === Ausgleichsgleisstiick L= 30mm
5 [ ] Ausgleichsgleisstiick L = 106 mm
Gebogene Gleisstiicke
6 e !y gebogenes Gleisstiick R =193 mm, g = 45°
7 [ /3 gebogenes Gleisstiick R=193mm, a = 15°
8 = /s gebogenes Gleisstiick R=193mm, g = 75
9 A 1/; gebogenes Gleisstiick R =223mm, a = 45°
10 | !/ gebogenes Gleisstiick R =223 mm, g = 15°
1 = !/s gebogenes Gleisstiick R=223mm, a= 7.5°
12 | — gebogenes Ausgleichsgleisstiick R =425mm, ¢ =15
Sonstiges Gleismaterial
13 | — T 1 /i AnschluBgleisstiick L =220 mm
14 5 Y/, AnschluBgleisstiick L= 55mm
15 == Unterbrechergleisstiick L= 55mm
16 = Trenngleisstiick L= 55mm
17 — Schaltgleisstiick L= 55mm
18 % Weiche, links L=110mm, R = 425 mm, a = 15°
19 :% Weiche, rechts L=110mm, R = 425 mm, a = 15°
20 | — Prellbockgleisstiick L= 55mm
Das PIKO-Gleismaterial der Nenngroide N besteht aus einem gekennzeichnet. Die Spurweite betragt 9 mm — entsprechend
Schwellenunterbau aus schlagzahem Thermoplast und vernickel- dem MaRstab 1:160 und der Spurweite des Vorbildes von
ten Stahlhohlprofilschienen. Auf der Unterseite des Schwellen- 1435 mm.

unterbaus sind die Gleisstiicke zur besseren Unterscheidung

Abb. 1




Erst der Einsatz von Weichen auf einer PIKO-Modellbahnanlage
ermdglicht einen interessanten und dem Vorbild entsprechenden
Modellbahnbetrieb. Zum Aufbau von Bahnhofsanlagen sind
Weichen unentbehrlich. Deshalb finden Sie im PIKO-Gleis-
sortiment eine Rechts- und eine Linksweiche mit elektro-
magnetischem Antrieb, einen Weichenwinkel von 15° mit

einer Lange des geraden Gleises von 110 mm (= 1/1 gerades
Gleisstiick) und einem Radius fir das abzweigende Gleis von
R = 425mm (entspricht einem gebogenen Ausgleichsgleis
von R =425mm, a = 156°). Abb. 3. Der Schwellenkérper der
Weichen besteht ebenfalls aus einem schlagzahen Thermoplast.
Radlenker und Herzstiick sind am Schwellenkérper angespritzt.

Abb. 3

Technische Daten der PIKO-Weiche:

Lange des geraden Gleises. .. .... 0 O P E S o 110 mm
Bogenhalbmesser des abzweigenden Gleises ... R =425 mm
Weichenwinkel.............. a=15°

Der elektromechanische Antrieb ermdglicht dber das Tastenpult
eine Fernbedienung der Weichen, Mittels des am Antriebskasten
sichtbaren Hebels kénnen die Weichen auch von Hand gestellt
werden.

1 — Rickleiter
2 — Abzw.
3 - Gerade

Zur Darstellung eines echten Eisenbahnbetriebes auf einer
Modellbahnanlage werden Signale bendtigt. Sie haben die
Aufgabe, die Zugfahrten auf der Strecke zu sichern. Man
unterscheidet dabei Einfahrsignale, welche die Einfahrt in
Bahnhéfe sichern. Ausfahrsignale, die an Ausfahrgleisen in
Bahnhofen stehen. und die Blocksignale auf Blockstrecken, die
dort die Fahrt der Zage sichern,

Fir unsere Gleisplane haben wir die Formsignale der Firma
Rarrasch KG, Halle, in der Nenngrofe N verwendet. Diese
Signale. die ebenfalls mit einem elektromechanischen Antrieb
versehen sind und somit eine Fernbedienung vom Tastenpult
her erlauben, kénnen auBerdem noch fiir eine Zugbeeinflussung
eingesetzt werden. Damit erreicht man, dal eine Zugfahrt
in Abhangigkeit von der Signalstellung beeinfluBt wird.

Zeigt das Signal die Stellung .Halt”, dann bleibt der Zug vor
dem Signal stehen. Bei Stellung auf .Fahrt frei” wird der vor

Antrieb: elektromechanischer Doppelspulantrieb mit Endab-
schaltung und Anschliissen fur Rickmeldung der
Weichenstellung zum Schaltpult

Nennspannung 16V ~

Die Endabschaltung des Weichenantriebes garantiert in Ruhe-
stellung eine maximale Sicherheit der Doppelspule und der
anderen Bauteile: denn nach Betatigung der Weiche ist der
Antrieb stets stromlos. Damit wird eine Beschadigung des
Weichenantriebes ausgeschlossen

Die Antriebskasten der PIKO-N-Weichen wurden so klein wie
moglich gestaltet, um viele Weichenkombinationen zu erméog-
lichen.

Wie die Weichen an das Tastenpult angeschlossen werden,
zeigt das AnschluBschema der Abb, 4

Die AnschluBleitungen, die an den Weichenantrieben vorhan-
den sind, unterscheiden sich entsprechend ihrer Funktion durch
verschiedene Farbgebung. So sind der Zubehdrriickleiter schwarz

und die Wirkungsleitungen stets mit einer gleichen Farbe ge-
kennzeichnet.

Es ist zu empfehlen, die Weichen stets in gleicher Reihenfolge —
also Gerade, Abzweig: Gerade, Abzweig usw. — am Tastenpult
anzuschlieBen, da sich daraus immer die gleiche Reihenfolge in
der Bedienung ergibt.

— Halt
— Fahrt frei
— Riuckleiter

— Zugbeeinflussung




Abb. 6
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dem Signal liegende stromlose Gleisabschnitt mit Fahrstrom
versorgt, so dal der Zug seine Fahrt in den nachsten Gleis-
abschnitt fortsetzen kann.

Jeder Signalpackung liegt eine ausfilhrliche Gebrauchsanlei-
tung bei, die fiir die Inbetriebnahme und den Aufbau der Signale
wertvolle Hinweise gibt.

Empfehlen mochten wir, die Signalantriebe unter der Anlagen-
platte unterzubringen, was bei diesen Signalen ohne Schwierig-
keiten moglich ist. Damit verschwindet der das Gesamtbild
storende Antriebskasten.

Wie das Signal angeschlossen wird, zeigt das AnschluBschema
Abb. 5. Auf einen besonderen Vorteil dieser Signale mochten wir
Sie aufmerksam machen. Dort, wo der Signalantrieb nicht unter
der Anlagenplatte untergebracht wird, kann der Antrieb bei
der richtigen Aufstellung des Signales hinderlich sein. Das

Abb. 8
(0__0000p

PIKO-Modellbahnen werden mit Gleichstrom O bis 12 V betrie-
ben. Fir die elektromechanischen Zubehorartikel benotigt man
16V Wechselstrom. Fir diese verschiedenen Einsatzzwecke

Abb.7
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trifft besonders dort zu, wo die Signale als Ausfahrsignale ver-
wendet werden. In diesem Falle steckt man den Signalmast
einfach um, so daB jetzt der Antriebkasten vor dem Signalmast
liegt (siehe Abb. 6 und Abb. 7). Wir haben diesen Umstand in
unseren Gleisplanen beriicksichtigt und durch entsprechende
Signalsymbole gekennzeichnet.

Beim Einsatz der Signale mit Zugbeeinflussung auf eingleisigen
Strecken wiirde der Zug auch in der Gegenrichtung am Signal
stehenbleiben, in welcher das Signal fir ihn keine Bedeutung
hat. Um dies zu verhindern und in der Gegenrichtung einen
ungehinderten Betriebsablauf zu erméglichen, wird ein Gleich-
richter eingebaut (siehe Abb. 8 und Abb. 9). Dieser Gleich-
richter sperrt in einer Richtung den Fahrstrom, wahrend er ihn
in der Gegenrichtung durchlaBt. In unseren Gleisplanen wurde
der handelsibliche Gleichrichter GY 100 vorgesehen

Abb. 9
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stehen drei verschiedene NetzanschluBgerdte zur Verfliigung.
In der folgenden Tabelle sind ihre wichtigsten Daten angefihrt:

Bezeichnung Spannung Belastbarkeit ErlGuterungen
Fahrtransformator
5o feinstufig regelbar,
F F2 2-12 Volt thermoelektrische Uberstrom-
Gleich 06A
E{& ¢ :nur: und KurzschluBsicherung
. Art.-Nr. 5510/545/210 pa 9 Kein AuschluB fiir Zubehér
(220 Volt)
55 Fahr- und Zubehér- 2-12 Volt
== e Gleich- 12A Stufenlos regulierbar
O O spannun thermoelektrische Uberstrom-
FZ1 9 und KurzschluBsicherung
@ 16 Volt fiir Bahn und Zubehsr
bt -3 Art.-Nr. 5510/5/3 Wechsel- 12A getrennte Wicklungen
LA (220 Volt) spannung
L Nur fiir Zubehor
% Zubehortranstormator S (Weichen, Signale, Entkupp-
lungsgleise, Beleuchtung von
e 1.5A
Z1 SWQ:‘:: Gebdauden u. a.). Thermo-
E e g elektrische Uberstrom- und
= Art.-Nr. 5540/5/1 KurzschluBsicherung




Aus den Gleisplanen geht sowohl der Aufbau der Gleisanlage
als auch die Verdrahtung hervor. Zur besseren Unterscheidung

sind die elektrischen Leitungen farbig gekennzeichnet, (ber
deren Sinn die folgende Tabelle Auskunft gibt:

Farbe Bezeichnung Anwendungsbeispiele
—_F SF
1. Nulleiter fiir BahnanschluB (v HeNNo] e [_o!- I_ > (E T
— 2. Gemeinsamer Nulleiter bei BN E L 3 O
mehreren NetzanschluB- = Q
gerdten j% — @
1 T n‘
g
——— Leitung fiir BahnanschluB S
R
@—1Tm
=
Zubehar-Riickleiter fiir alle % %
. elektromagnetischen Artikel
ﬁj@ cé oo
Wirkungsleitung iiber Schalter, -
_— Taster oder Schaltgleis fiir alle S O
elektromagnetischen Artikel @
.
LAl

In den Gleisplanen sind der Bahn-Null-Leiter und der Zubehér-
ruckleiter durchgehend eingetragen, ebenfalls die Leitungen
fir den BahnanschluR. Dagegen sind die Leitungen fir ab-
schaltbare Gleisabschnitte und elektromechanisches Zubehdr
nicht durchgehend dargestellt. Die jeweiligen Leitungsenden
sind sowohl am elektromechanischen Artikel als auch am
Tastenpult eingezeichnet und mit Ziffern versehen. Da die
Anschlisse fortlaufend beziffert sind, kann keine Verwechslung
und damit falsche Verdrahtung auftreten. Es ist nur immer zu
beachten, da Leitungsenden gleicher Farbe und gleicher Ziffern
beim Verdrahten der Anlage durch Schaltdraht oder Litze mit-
einander verbunden werden miissen.

Auf eine Kennzeichnung der Weichenanschliisse wurde bewuft
verzichtet, um die Gleisplane nicht durch unnétige Anschlisse
unabersichtlich werden zu lassen, und zum anderen geniigt
eine einmalige Darstellung des AnschluBschemas der Weichen
(siehe Kapitel Weichen),

Signale sind an ihrem Standort und am Tastenpult durch groRe
Buchstaben, Weichen durch die Bezeichnung W 1, W 2 usw.
hervorgehoben.

Gleise sind durch schwarze Ziffern kenntlich gemacht. Bei ab-
schaltbaren Gleisen erscheint diese Ziffer auch am Tasten-
pult.

+20

+ &0

Richtungspfeil
gibt die Fahrt-
richtung an

Abb. 10

laufende Nume-
rierung der
Bahnhofsgleise

Leitungsenden mit
gleichen Ziffern werden
durch Schaltdraht oder
Schaltlitze miteinander
verbunden

Héhen-
angabe in
Millimeter
iber der
Anlagen-
platte

Bezeich-
nung der
Weichen

Kenn-
zeichnung
der Signale

Gleichrichter
GY 100




In den Gleisplanen wurde das Tastenpult der Firma Zeuke &
Wegwerth, Berlin, verwendet, welches sich sowohl fir
Moment- als auch Dauerstromschaltung eignet.

Fir mehrere Leitungsanschlisse, wie z. B. Zubehorruckleiter
fir Weichen und Signale. wird am besten die PIKO-Verteiler-
leiste verwendet. Diese ist nicht in den Stiicklisten aufgefiihrt,
sondern wird je nach Bedarf eingesetzt (siehe auch Abb. 11)
Bei mehreren Fahrstromkreisen sind die jeweiligen Gleisab-
schnitte und der dazugehdrende Fahrtrafo durch gleiche
Farbe dargestellt. In diesen Fahrstromkreisen befindliche ab-
schaltbare Gleisabschnitte sind am Tastenpult durch die gleiche
Farbe hervorgehoben. Damit ist eine genaue Unterscheidung
der Fahrstromkreise gegeben.

In einigen Gleispldnen sind die Fahrtrichtungen der Zige
durch Pfeile genau festgelegt. da dies von der jeweiligen
Schaltung abhéngt. Es bleibt natirlich jedem Modellbahn-
freund selbst dberlassen, durch zusatzliche Gleichrichter u. a.
entsprechend seinen Vorstellungen seine eigene Bahnhofsfahr-
ordnung aufzustellen.

Eingetragen sind weiterhin die Hohenangaben fir Gleise, die
in Neigungen verlegt sind. Dabei geben die Ziffern die Hohen-
lage des Gleises in Millimeter Gber der Anlagenplatte an.

Fir den Aufbau einer Modellbahnaniage der NenngroBe N ist
in jedem Falle eine feste Anlagenplatte zu empfehlen. Die
Rahmenbauweise ist hier nicht unbedingt erforderlich, da alle
Punkte der Anlage infolge der nicht zu groBen Abmessungen
der Anlagenplatte jederzeit bequem erreicht werden konnen.
NetzanschluRgerate und Tastenpulte sind méglichst nicht auf
der Anlagenplatte unterzubringen. da sie einmal Platz bean-
spruchen und zum anderen durch ihre Abmessungen das
Gesamtbild der Anlage storen. Bringen Sie diese Geréte und die
Tastenpulte in einem gesonderten Schaltpult unter.

Far den Aufbau von Modellbahnanlagen gibt es die verschie-
densten Méglichkeiten und Methoden. Leider konnen wir aus
Platzgriinden hier nicht naher darauf eingehen und verweisen
deshalb auf die entsprechende Fachliteratur — z. B. das Modell-
bahnhandbuch von Gerlach, die Fachzeitschrift .Der Modell-
eisenbahner”, beides aus dem Transpre®-Verlag Berlin — und
auf die Zeitschrift .Das Signal® des Zentralen Waren-Kontors
Mabel- und Kulturwaren.

Far die Landschaftsgestaltung finden Sie im Fachhandel ge-
eignete Materialien: Streumehl, Streuflocken, Felsen aus ge-
schaumtem Polystyrol, verschiedene Laub- und Nadelbaume,
Wiesen- und Feldmatten u. a. Einige wichtige Hinweise fir den
Aufbau Ihrer Anlage mochten wir lhnen noch geben. da damit
einiger Arger erspart bleiben kann:

Sehr sorgfaltig missen Sie beim Verlegen der Gleise zu Werke
gehen. Gut verlegte Gleise sind eine Grundvoraussetzung far
einen sicheren und storungsfreien Fahrbetrieb. Die hier aufge-
wendete Zeit zahlt sich spater durch Freude am reibungslosen
Betrieb wieder aus|

Wenn Sie das Gleismaterial beschafft haben, legen Sie zunachst
den Gleisplan auf der Anlagenplatte aus. Danach kennzeichnen
Sie die Stellen. wo die Steigungen beginnen, verlaufen und
enden, um dort dann den Unterbau fir die Strecke aufzubauen.
Erst danach beginnen Sie mit dem festen Verlegen der Gleise.
Stecken Sie die Gleisstiicke fest ineinander, damit eine sichere
Stromibertragung gewahrleistet ist. Gleisstiicke, die sich lose
ineinanderstecken lassen, werden an ihren Enden mit einer
Flachzange leicht zusammengedriickt, bis sich die Schienenver-
binder straff einstecken lassen. Danach wird das Gleis auf der
Anlagenplatte bzw. auf dem Streckenunterbau aufgenagelt.
Damit Sie mit dem Hammer nicht das Schienenprofil treffen,
verwenden Sie vorsichtshalber zwischen Nagel und Hammer
einen Schraubenzieher als _Sicherheit” | Die Gleisstiicke besitzen
bereits Locher fiir die Nagel. Sollten Sie die Gleisanlage ein-
schottern, was der ganzen Anlage ein vorbildgerechteres Aus-

Die eingetragenen NetzanschluBgerate fiir das Zubehér reichen
nur fir den Betrieb der Weichen und Signale. Sollen noch
Gebaude u.a. beleuchtet werden, dann missen zusatzliche
NetzanschluBgeréate vorgesehen werden.

sehen gibt, dann wird vor dem Annageln der Gleise der Unter-
grund mit einem dickflissigen Leim bestrichen, danach das
Gleis aufgenagelt und unmittelbar anschlieBend der Kork-
schotter aufgestreut und festgedriickt. Achten Sie bei Weichen
darauf, daR sich die Stellschwelle sinwandfrei bewegen kann.
Wenn alle Gleise verlegt sind, kehren Sie den Gberflissigen
Schotter von der Anlage. Beachten Sie bitte, daR fur das
Schotterbett nur Schotter Verwendung findet, der dem MaB-
stab 1:180 entspricht — also feinster Korkschrot. Gegebenen-
falls ist der handelsiibliche Schotter vorher durch ein Sieb zu
schutten.

Bevor Sie mit der Landschaftsgestaltung beginnen, verdrahten
Sie erst die gesamte Anlage und fihren danach einen
Probebetrieb durch. In diesem Falle lassen sich aufgetretene
Stérungen leichter beheben, als wenn bereits die gesamte
Anlage durchgestaltet ist.

Auch bei der Auswahl des Zubehdrs — Gebaude. Lampen,
Schranken, Baume, Tunnelportale u. a. — verlangen Sie immer
Artikel der NenngrdBe N! Gebaude anderer NenngréRen haben
auf Ihrer N-Anlage nichts zu suchen, da sie das Gesamtbild und
den Gesamteindruck der Anlage storen! Anders verhalt es sich
bei Baumen. Hier kénnen Sie durchaus Badume anderer Nenn-
gréBen verwenden — wenn sie sinnvoll ausgewahit werden. da
die Baume fir TT oder HO oftmals zu niedrig sind. Eine Kiefer
fiir die NenngroBe N beispielsweise kann durchaus 10 bis 12 cm
hoch sein.

Auch beim Kauf der Gebaudemodelle méchte darauf geachtet
werden, daR dem Thema der Anlage entsprechend die dazu
passenden Gebdude ausgewahit werden. Auf eine Kleinst-
anlage passen nun einmal kein GroBstadtbahnhof oder gar
Hochhduser. Hier sehen Gebaude mit kleinstadtischem oder
landlichem Charakter viel besser aus — und passen auch besser
zur Gleisanlage der Modellbahn.

Far Anlagen. die nicht das ganze Jahr Gber stehenbleiben kon-
nen und deshalb &fter transportiert werden massen, empfehlen
wir lhnen fiir die Landschaftsgestaltung, Wiesen und Feldmatten
zu verwenden. Einmal haben sie ein gutes natirliches Aus-
sehen, lassen sich gut verarbeiten, und zum anderen kann beim
Transport nichts herunterfallen, wie es bei Streumehl der Fall
ist (und es dann zu Verargerungen bei der Hausfrau fahrtl).
Bewahren Sie Ihre Anlage mdglichst staubgeschitzt auf, so-
lange sie nicht in Betrieb ist. Nach langeren Aufbewahrungs-
zeiten sind vor der Inbetriebnahme die Gleise zu reinigen. Erst
dann kann das Signal fir den ersten Zug auf .Fahrt frei” gestellt
werden,

_——




Anfiangerpackung 4 Gleiserweiterungspackung

Eine Anfangerpackung der Nenngroe N des VEB PIKO enthélt
alle Teile fur den Betrieb der kleinsten PIKO-Modellbahnanlage.
Mit dem beiliegendem Fahrpult, in welche Flachbatterien oder
Monozellen eingesteckt werden, wird das Triebfahrzeug be-
trieben. Bei einer Erweiterung der Anlage kann das Triebfahr-
zeug ohne Umbau auch mit einem NetzanschluBgerét betrieben
werden,
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Diese Grundanlage kann durch eine Gleispackung . PIKO-hobby"
wesentlich erweitert werden. Dabei kdnnen vorerst die Weichen
von Hand aus gestellt werden, bevor ein NetzanschluBgerat ange-
schafft wird. Als NetzanschluBgerat kame ein FZ 1 in Frage.
In den Gleisplanen 1a bis 1d zeigen wir lhnen, welche Gleis-
anlagen mit dem Gleismaterial der Anféngerpackung und der
Gleiserweiterungspackung . PIKO-hobby* aufgebaut werden
konnen,
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Kleinstanlage
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Gleisplan 2
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Obwohl diese Kleinstanlage nur die Abmessungen 920 mm X
500 mm aufweist, ist dennoch ein wechselseitiger Zweizug-
betrieb moglich. Abwechslungsreich wird der Betrieb noch
durch den GleisanschluR zum Sagewerk mit Mobelfabrik. Dort-
hin machen sich Rangierfahrten erforderlich, um Flachwagen
mit Langholz und Edelhdlzern zuzustellen, gedeckte Giter-
wagen, beladen mit Mébeln, sind abzuholen und in den Giter-
zug einzureihen. Ein zweiter Zug, bestehend aus einer BR 65
und einem zweiteiligen Doppelstockzug dient dem Reisezug-
und Berufsverkehr, der durch die Mébelfabrik und das Sage-
werk besonders stark ist.

Bahnsteig und Empfangsgebdude dieses landlichen Bahnhofes
liegen im Gleisbogen. Gleis 1 ist fir die Reiseziige und Gleis 2
vorwiegend fiir den Giterzug bestimmt. Durch den glnstigen
BahnanschluR siedelte sich die bereits erwahnte Mdbelfabrik
an, wodurch — in Verbindung mit dem Sagewerk — ein reger
Rangierbetrieb erforderlich ist.

Neben dem Sagewerk und der Mébelfabrik sind einige Neu-
bauten entstanden, in welchen vorwiegend Arbeiter der Mdbel-
fabrik mit ihren Familien wohnen,

Sie sehen, daR bereits diese kleine Anlage gentugend Moglich-
keiten fir einen interessanten Zugebetrieb und fiir eine gute
Durchgestaltung der Landschaft bietet.




Gilsisolon 3 Kleinanlage — Zweigleisige Strecke
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Welche groBen Mdglichkeiten die NenngréBe N bietet, macht
Gleisplan 3 deutlich. Auf einer Flache von 770 mm X 520 mm
kann man bereits eine zweigleisige Strecke mit unabhéngigem
‘ Zweizugbetrieb aufbauen. Wenngleich die Betriebsmdglich-
keiten bescheiden sind, so kann man doch zwei Zige gleich-
zeitig verkehren lassen. Der an der Innenstrecke liegende Gleis-
anschluR fir die LadestraBe ermdglicht zusatzlich noch einen
Rangierbetrieb.
Die Bahnsteige liegen auch hier im Gleisbogen, ebenfalls das
Empfangsgebaude. Neben diesem steht ein Landgasthof mit an-
gebautem Saal fir Reisegesellschaften u. a. Die StraRe, welche
die Anlagenplatte durchquert, fihrt zu den beiden Ortschaften,
fur die der Bahnhof der AnschiuB an das Verkehrsnetz bedeutet.
Einmal ist der Bahniibergang der StraBe durch sine Schranken-
anlage, zum andern durch eine Halbschrankenanlage gesichert.
Selbstverstandlich kann man auf einen gleichzeitigen Zugbetrieb
r der beiden einzusetzenden Zige verzichten und vorerst die
Anlage nur mit einem Fahrtrafo betreiben. In diesem Falle wiirde
das NetzanschluBgerat F2 entfallen, da das NetzanschluRgerat
FZ 1 gleichzeitig fir die Fernbedienung der Weichen erforder-
lich ist.
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Kleinanlage — Nebenbahn im Gebirge
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Ein kleiner Bahnhof mit Gaterschuppengleis und GleisanschluB
zu einer Kohlen- und Diingermittelhandlung in einer Gebirgs-
gegend der Mittelgebirge ist das Thema dieser Kleinanlage. Auf
ihr konnen zwei Ziige wechselseitig verkehren. Geeignet sind
hierfiir ein Nebenbahnzug fir den Reiseverkehr mit 3—4 2achsi-
gen Reisezugwagen, einem Gepackwagen und als Zuglokomo-
tive eine BR55; und ein Glterzug mit verschiedenen Giter-
wagen, insbesondere einigen offenen und gedeckten Wagen,
gezogen von einer BR 65 oder von einer V 180,
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Die Weichen werden vom Stellpult aus fernbedient, ebenso die
beiden Einfahrsignale A und B, die ohne Zugbeeinflussung ge-
schaltet sind. Die gebirgige Landschaft bietet dem Landschafts-
gestalter gendgend Maglichkeiten, sein Kénnen unter Beweis
zu stellen,

Die zur Ortschaft fihrende StraBe ist durch eine Schranken-
anlage gesichert.

Triebfahrzeuge mit Oberleitungsbiigel kénnen allerdings auf
dieser Anlage nicht eingesetzt werden, da es die Durchfahrt-
hohe des Streckengleises nicht gestattet.
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Bei dieser Anlage handelt es sich um einen Durchgangsbahnhof
an einer eingleisigen Nebenbahnstrecke. Neben zwei Bahnsteig-
gleisen, einem Glterschuppengleis und einem kleinen Lokschup-
pen, fihrt ein WerksanschluBgleis vom Bahnhof zu einer gréReren
Molkerei. Der in einer landlichen Gegend liegende kleine Durch-
gangsbahnhof hat durch das in der Nahe liegende Freibad und
Ausflugslokal mit Gartenrestaurant eine gewisse Bedeutung far
den Ausflugs- und Naherholungsverkehr. Unweitvom Empfangs-
gebaude liegt eine kleine Gartnerei. die durch Frihgemiise-
anbau fir ein entsprechendes Aufkommen an ExpreBgut sorgt,
wiéhrend durch die Molkerei oft Kiihiwagen mit dem Nahgiiter-
zug. manchmal auch mit dem Nebenbahnpersonenzug, ein-

treffen. Diese werden dann durch besondere Rangierfahrten
der Molkerei zugestelit und spater wieder abgeholt.

Auf dieser Anlage ist ein wechselseitiger Betrieb mit zwei
Zagen — einem Personen- und einem Nahgiterzug — méglich.
Gleise 1 und 2, sowie das Gleis 4 sind abschaltbar, so daR
dort Zige oder Iim Lokschuppen eine Reservelok abgestellt
werden kdnnen. Die beiden Einfahrsignale A und E sind ohne
Zugbeeinflussung geschaltet.

Je nach Bedarf kann auch das Gleis 5 abschaltbar eingerichtet
werden, so dal dort eine Rangiereinheit abgestellt werden
kann, wahrend sich ein Zug auf der Strecke befindet.

=y e =213
T T =iy
I & 3¢

T
2 & ()

Wilw2a wilwalws| A B |1]2 4
- -

1 1 1 1 1 i O O
PR
T

F2.

Kleinanlage — Nebenbahn im Flachland
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Mittlere Anlage — Eingleisige Nebenbahn mit Werkbahn
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Auf dieser noch zu den Kleinanlagen zahlenden Anlage be-
findet sich an einer Nebenbahnstrecke ein kleiner Durchgangs-
bahnhof mit zwei Bahnhofsgleisen, einem etwas vom Bahnhof
entfernt liegenden kleinen Containerbahnhof, einem Werk-
bahn-Ubergabebahnhof mit Werkbahnstrecke und einigen
IndustrieanschluBgleisen. Das Motiv der Anlage ist ein Industrie-
gebiet. Dadurch bieten sich eine ganze Reihe interessanter
Betriebsaufgaben.

Auf der Nebenbahn kénnen zwei Ziige im Wechsel verkehren,
wobei der kleine Containerbahnhof von der Nebenbahn aus
bedient wird. Die Giterwagen, die zur Werkbahn oder von
dieser auf die Nebenbahn iibergehen sollen, werden im Uber-
gabebahnhof bereitgestellt. Dort kann auch im Gleis 8 eine
Rangieriok abgestellt werden. Von der Werkbahn, auf der vor-
teilhaft eine Diesellokomotive T 34 eingesetzt werden kann,

werden die Industrieanschliisse zum Tanklager, der Getreide-
muhle und dem Feinmechanischen Werk bedient. Bei Schicht-

wechsel verkehrt die Diesellokomotive der Werkbahn mit
einem Personenwagen, um die Arbeiter zum Bahnhof der
Nebenbahn zu bringen.

Auf dieser Anlage kénnen, wie bereits geschildert, auf der
Nebenbahn zwei Ziige im Wechsel verkehren, wahrend auf den
Gleisen der Werkbahn ein reger Rangierbetrieb stattfindet.
Auf der Nebenbahn kénnen ebenfalls Rangierfahrten zum
Containerbahnhof durchgefiihrt werden,

Beide Fahrstromkreise sind voneinander getrennt und durch ver-
schiedene Farben im Gleisplan dargestellt. Beim Ubergang
eines Triebfahrzeuges von einem Fahrstromkreis in den ande-
ren mull darauf geachtet werden, daR beide Fahrtrafos gleich
gepolt sind.
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Mittlere Anlage — Binnenhafen

Gleisplan 7

Mit den Abmessungen 1400 mm X 850 mm zahlt diese Anlage
bereits zu den mittleren AnlagengréBen. Ihr liegt ein besonderes
Thema zugrunde — eine eingleisige Nebenbahn mit Durchgangs-
bahnhof und AnschluBgleisen zum Binnenhafen.

Der diagonal die Anlagenplatte durchziehende FIuR, der von
Schleppkahnen befahren wird, bestimmt das Bild dieser Anlage.
Zweimal wird der FluB von der Nebenbahnstrecke auf groRen
Bricken (berquert. Der Bahnhof selbst weist zwei Bahnsteig-
gleise und ein Gleis zum Guterschuppen auf. Vom Bahnhof weg
fihren die AnschluBgleise zum Hafenbahnhof, dessen Gleise
parallel zum FluB liegen. Dort bestimmt ein groRer Kran das
Bild, der zum Entladen der Frachtkdhne benétigt wird.

Auf der anderen Seite des Flusses zweigt von der freien Strecke
ein IndustrieanschluBgleis zu einer chemischen Fabrik ab.
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Dieser Anschlu wird vom Bahnhof aus durch Ubergabefahrten
bedient.

Die Anlage ist elektrisch so geschaltet, daB auf der Nebenbahn
zwei Zuge im Wechsel verkehren kénnen. Da Signal B, im Gegen-
satz zum Einfahrsignal A, mit Zugbeeinflussung geschaltet ist.
kann dort ein Zug zum Halten gebracht werden, wahrend eine
Ubergabefahrt zum Industrieanschlu® stattfindet. Dort kann die
Rangiereinheit abgestellt werden, da Gleis 8/3 abgeschaltet
werden kann. Inzwischen erhalt der vor dem Einfahrsignal B
stehende Zug .Fahrt frei* und setzt seine Fahrt in den Bahnhof
fort. Dort kénnen dann Rangierfahrten zum HafenanschluR
durchgefiihrt werden.

Alles in allem bietet diese Anlage vielfaltige Betriebsaufgaben.




Mittlere Anlage — Zweigleisige Hauptbahn

Gleisplan 8
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Gleisplan 8 liegt als Thema eine zweigleisige Hauptbahn mit
mittlerem Durchgangsbahnhof zugrunde. Neben vier Bahnsteig-
gleisen besitzt dieser Bahnhof ein Guterschuppengleis, einen
zweistandigen Lokschuppen, zwei Gleise an der Ladestralle mit
Bockkran zum Entladen von Containertragwagen und ein Aus-
ziehgleis zu diesen Gleisen mit einem Industrieanschiuf®
(Gleis 12).

Der Bahnhof liegt in einer Stadt mittlerer GroBe und weist
einen regen Reiseverkehr und Giterverkehr auf.

Auf beiden Strecken der zweigleisigen Hauptbahn kénnen ins-
gesamt zwei Zige gleichzeitig und insgesamt vier Zige im
Wechsel verkehren. Samtliche Signale sind mit Zugbeein-
flussung geschaltet, so dal bei Halt eines Zuges vor dem
Signal E beispielsweise zwischenzeitlich im Bahnhof Rangier-
fahrten durchgefiihrt werden kénnen.

Da die Gleise im Lokschuppen (Gleis 7 und Gleis 8) abschaltbar
sind, kénnen dort Reservelokomotiven bereitgestellt werden.
Auch Gleis 6 ist abschaltbar, damit auf Gleis 1 bei einfahrenden
Ziigen Lokwechsel vorgenommen werden kann.

Soll ein Triebfahrzeug — beispielsweise beim Lokwechsel in
Gleis 1 — von einem Fahrstromkreis in den anderen fahren,

dann muB darauf geachtet werden, daR beide Fahrtrafos gleich
gepolt sind.

Die Anlage kann betrieblich spater so erweitert werden, dai
zwischen Weiche 11 und Weiche 12 das 1/2gerade Gleisstiick
durch ein Unterbrechgleisstiick ausgewechselt wird und eine
2/1 Gerade durch ein entsprechendes AnschluBgleis ersetzt
wird. Danach kann fiir die Gleise 7 bis 12 ein gesonderter Fahr-
trafo eingesetzt werden, damit in diesem Gleisbereich, un-
abhangig vom Zugbetrieb auf der zweigleisigen Hauptbahn,
ein Rangierbetrieb stattfinden kann. Da sich gerade dort die
Gleise mit dem Bockkran befinden, wo Container ver- und ent-
laden werden, ergeben sich vielseitige Rangieraufgaben,

Wer den automatischen Betrieb liebt, kann durch Einfigen eines
Signals in beiden Streckengleisen eine dritte Blockstrecke schaf-
fen, so daB dann der Blockbetrieb mit je zwei Ziigen auf jeder
Stracke méglich ist.

Auf dieser Anlage kénnen alle Arten von Ziigen eingesetzt wer-
den. Natirlich wird man keine Ziige mit Nebenbahncharakter,
sondern Eil- und Schnellziige. sowie Container- und Eilgiter-
zlige einsetzen. Die Bahnsteiggleise sind so lang, daR Schnell-
zlige mit wenigstens vier Schnellzugwagen vom Typ Y. bespannt
mit einer V 180, eingesetzt werden kénnen,
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Mittlere Anlage — Eingleisige Nebenbahn mit abzweigender Nebenbahn
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Von dem an einer eingleisigen Hauptbahn gelegenen Durch-
gangsbahnhof im Mittelgebirge zweigt eine eingleisige Neben-
bahn zum Kamm des Gebirges ab. Der Durchgangsbahnhof
hat je ein Bahnsteiggleis fiir die Reiseziige der Hauptbahn
und eins fir die Nebenbahn Gleis 3 ist vorwiegend fiir den
NahgGterzug bzw. Durchgangsgiiterziige bestimmt. Ein Gleis
zum Glterschuppen vervollstandigt die bescheidenen Bahn-
hofsanlagen. Mehr héatte allerdings in dem engen Gebirgstal
auch kaum Platz.

Die Nebenbahn windet sich in steigungsreicher Strecke auf den
Kamm des Gebirges, wo der Endbahnhof dieser Strecke liegt.
Er besitzt zwei Bahnsteig- und zwei Abstellgleise. Ein Industrie-
anschluBgleis fihrt zur Fleisch- und Konservenfabrik.

Waihrend auf der Hauptbahn ein Eilzug und ein Glterzug ver-
kehren, wobei letzterer Giiterwagen fiir den Bahnhof der Neben-
strecke mitfiihrt — insbesondere Kiihilwagen —, verkehrt auf der
Nebenstrecke ein Reisezug, bestehend aus einer Landerbahn-
lok der BR 55 und einigen Personenwagen sowie ein Nahgtiter-
zug, der von einer BR 65 gezogen wird. (Natirlich bleibt es
jedem Modellbahnfreund selbst tberlassen, welche Triebfahr-
zeuge er einsetzt. Wir wollen mit diesen Schilderungen nur
die Phantasie anregen, wie der Betrieb abgewickelt werden
kann.)

SchlieBlich weist die Hauptbahn noch einen verdeckten Kreu-
zungsbahnhof auf. Dieser ist vornehmlich dafiir gedacht, die
Fahrzeiten der auf der unteren Strecke im Wechsel verkehren-
den beiden Ziige .zu verlangern”. Auch kénnen dort einmal
beide Ziige abgestellt werden, wahrend im Bahnhof der ein-
gleisigen Hauptbahn der Nebenbahn-Giiterzug rangiert.

Auch hier ist darauf zu achten. daR beim Ubergang eines Trieb-
fahrzeuges von einem Fahrstromkreis in einen anderen beide
Fahrstromtrafos gleich gepolt sind.

Samtliche Signale sind ohne Zugbeeinflussung geschaltet.
Insgesamt konnen auf dieser Anlage 4 Ziige eingesetzt werden.
Mehr Zige auf der Hauptbahn einzusetzen, als die zwei ange-
fuhrten, ist nicht ratsam, da sonst alle Gleise sowohl im sicht-
baren, als auch verdeckten Bahnhof besetzt sind.
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Liebhabern von Eisenbahn- und Schiffsmodellen wird diese
Anlage die Méglichkeit geben. sowohl ihre Schiffsmodelle als
auch Eisenbahnmodelle auf einer Anlage zu vereinen. Aller-
dings mochte das Schiffsmodell. was hierzu verwendet wird,
in einem anndhernden MaRstab wie die Eisenbahnfahrzeuge

gebaut sein.

Der kleine Durchgangsbahnhof liegt an einem bescheidenen
Seehafen, wo insbesondere Kohlefrachter und Stiickgutfrachter
ihre Ladung l6schen. Ein Gleis am Kai dient der Bereitstellung
der meist offenen Gliterwagen.

Fir den Personenverkehr besitzt der Bahnhof ein Bahnsteig-
gleis. Dagegen dient Gleis 2 dem Guterzugverkehr. SchlieBlich
gehéren zu den Gleisanlagen des Bahnhofes noch ein Gleis am
Giiterschuppen, ein Abstellgleis und ein Gleis zum kleinen
Lokomotivschuppen.

Die eingleisige Nebenbahn, die ins Landesinnere fihrt, umféhrt
in weitem Bogen die Klstenstadt.

Diese Gleisanlage wurde mit zwei Fahrtrafos ausgeristet, wo-
bei fiir den Anfang auch ein NetzanschluBgerdt — in diesem
Falle der FZ1 — ausreicht. Das NetzanschluBgerdt F2 wurde
nur fir die freie Strecke vorgesehen, da sie eine verhaltnis-
maRig lange Streckenlange aufweist, auf der die Ziige bei ent-
sprechender Geschwindigkeit lange unterwegs sein kdnnen,
In der Zwischenzeit kann im Bahnhof und dem Hafengleis ran-
giert werden.

Die Signale A und B sind mit Zugbeeinflussung geschaltet, wo-
bei zu beachten ist, daf bei Stellung der Signale auf ,Fahrt frei”
vorher der Fahrtrafo fir den Bahnhofsbereich genauso gepolt
werden muB wie der Fahrtrafo fiir den Streckenbetrieb.
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Fir diesen Gleisplan wurde eine offene Streckenfiihrung ge-
wihlt. Von einem im Tal liegenden Endbahnhof einer einglei-
sigen Nebenbahn im Mittelgebirge fiihrt die Strecke zu einem
auf der Hohe liegenden zweiten Endbahnhof. Zwischen beiden
liegt ein Kreuzungsbahnhof, der vorwiegend betrieblichen
Zwecken, dem Kreuzen zweier Ziige. dient. Da im Sommer der
Ausflugsverkehr zu dem auf dem Hasenberg liegenden Aus-
flugslokal sehr stark ist, wurde eine kleine moderne Wartehalle
errichtet, da von dort aus ein Wanderweg zum Hasenberg
fahrt, '

Der Talbahnhof hat neben zwei Bahnsteiggleisen ein weiteres
Gleis fiir die Behandlung der Giiterziige und ein Abstellgleis fir
Giiter- und Reisezugwagen.

Fir die Triebfahrzeuge ist ein zweistandiger Lokomotivschuppen
vorhanden. SchlieBlich fiihrt ein IndustrieanschluRgleis zu einem
Schotterwerk.

Die Gleisanlagen des oberen Bahnhofes bestehen aus zwei
Bahnsteiggleisen, einem Absteligleis und einem Freiladegleis
an der Ladestralle. Der Gleisanschluf® fiihrt zu einer Kohlen-
und Diingemittelhandlung.

Eingeteilt ist dieser Gleisplan in zwei Fahrstromkreise, so da
zwei Zige gleichzeitig verkehren kénnen. Beide Fahrstromkreise

fihren bis zum Kreuzungsbahnhof und enden dort vor den ab-
schaltbaren Strecken der Signale D und E. Zu beachten ist, daR
die Ziige. wenn sie vor den beiden Signalen zum Stehen kom-
men, von jeweils dem anderen Fahrtrafo ibernommen werden
miissen. Dabei ist auf die richtige Polung zu achten.

Fahrt beispielsweise ein Zug aus dem Talbahnhof in Richtung
des oberen Bahnhofes, so fahrt er in Gleis 10 ein und kommt
vor dem _Halt" zeigendem Signal E zum Stehen, wenn gleich-
zeitig im oberen Bahnhof ein Zug in Richtung des Talbahnhofes
unterwegs ist. Dieser fahrt in Gleis 11 ein bzw. fahrt gleich
durch Gleis 11 hindurch. Wird jetzt das Signal E fiir den berg-
wirts fahrenden Zug auf ,Fahrt frei” gestellt, ist vordem der
Fahrtrafo der Bergstrecke umzupolen|

Die Einfahrsignale C und F, sowie die Signale E und D sind
mit Zugbeeinflussung geschaltet, die Signale A und B jedoch
nicht.

Insgesamt kénnen 4 Zige eingesetzt werden, die wechselseitig
verkehren koénnen. Im Talbahnhof kann zusétzlich eine Ran-
gierlokomotive stationiert werden.

Die Abmessungen der Anlage sind so, daR sie auf einem
Wascheschrank abgestellt werden kann,
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Bereits zu den GroBanlagen zdhlend, bietet diese Anlage groBe
Maoglichkeiten im Hinblick auf den Fahrbetrieb und die Land-
schaftsgestaltung — und trotzdem bendtigt sie mit ihren Ab-
messungen nur wenig Platzl Als Eckanlage 1dBt sie sich gut
unterbringen.

Der in der Ebene liegende Bahnhof ist Durchgangsbahnhof
fur die eingleisige Hauptbahn und Ausgangspunkt fiir die ins
Gebirge fiihrende Nebenbahn. Fir die Haupt- und Nebenbahn
stehen je zwei Bahnsteiggleise zur Verfligung. Guterziige wer-
den ebenfalls auf diesen Gleisen behandelt. Ein Gleis filhrt zum
Giterschuppen, waéhrend fiir die hier eingesetzte Rangierlok ein
einsténdiger Lokschuppen vorhanden ist.

Die Nebenbahn fahrt in weitem Bogen um die Stadt herum
und erreicht durch eine Tunnelstrecke den oberen Bahnhof.
Zwei Bahnsteiggleise und ein Absteligleis bilden die Gleis-
anlagen dieses Bahnhofes. Ein AnschluBgleis fiihrt zu einer
Gemiise- und Obstverwertungsfabrik. Dorthin kommen vor-

wiegend Kihlwagen und gedeckte Giterwagen. Hin und wieder
bringt der Nahgiiterzug ein bis zwei Kesselwagen mit Heizol
fuir diese Fabrik mit.

Auf der Hauptbahn verkehren ein Eilzug und ein gemischter
Giterzug, auf der Nebenbahn ein Personenzug und ein Nah-
giterzug. Somit kénnen auf dieser Anlage 4 Ziige eingesetzt
werden, wobei 2 Zage immer gleichzeitig betrieben werden
konnen.

Die Einfahrsignale A, E, F und die Ausfahrsignale B und D sind
mit Zugbeeinflussung, alle anderen ohne Zugbeeinflussung ge-
schaltet. Zur besseren Ubersicht sind die Weichen und Signale
fur jeden Bahnhof getrennt in Tastenpultreihen untergebracht.
Die Anlage kann spéater entsprechend den Bediirfnissen betrieb-
lich so erweitert werden, daR die Hauptbahn in Blockabschnitte
unterteilt und dort ein automatischer Zugbetrieb eingefiihrt
wird.

Gleisplan 12
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GroBe Anlage — Eingleisige Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn

Einen vielseitigen und interessanten Zugbetrieb gestattet die-
ser Gleisplan. Auf der eingleisigen Hauptbahn kénnen 2 Ziige
im Blockbetrieb verkehren, wahrend auf der Nebenbahn zum
oberen Bahnhof 2 Ziige im Wechsel eingesetzt warden kénnen,
Befinden sich die Zige der Hauptbahn auf der freien Strecke
(weiB) und ein Zug auf der Fahrt zum oberen Bahnhof auf der
Nebenbahnstrecke (rot), kann gleichzeitig im unteren Bahnhof
(blaue Strecke) rangiert werdan,

Dafur bieten sich entsprechende Maglichkeiten durch das Ab-
stellgleis an der LadestraBe und dem kleinen Containerbahnhof.
Fir die eingesetzten Triebfahrzeuge ist ein kleiner einstandiger
Lokschuppen und ein Lokbehandlungsgleis vorhanden.

Fur den Reisezugverkehr stehen zwei Bahnsteiggleise zur Ver-
flgung.

Die Gleisanlagen des Endbahnhofes der Nebenbahn bestehen
aus zwei Bahnsteiggleisen, einem Giiterbodengleis und einem
AnschluBgleis zu einem Schotterwerk.

Die Signale A, C, D, E und F sind mit Zugbeeinflussung ge-
schaltet. wobei Signal A sowohl vom Zug (ber das Schaltgleis,
als auch vom Stellpult auf ,Halt” gestellt werden kann. Signal E
wird stets vom Zug auf  Halt* gestellt, wiahrend Signal F als
Blocksignal vom Zug auf . Fahrt frei” und , Halt" geschaltet wird.
Die Signale C. D und E werden vom Stellpult aus bedient,
ebenso Signal B, welches ohne Zugbeeinflussung geschaltet ist.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrtrafos zu den verschiedenen
Fahrstromkreisen geht aus der farbigen Kennzeichnung der
Streckenabschnitte hervor. Das NetzanschluBgerat FZ 1 ver-
sorgt die Strecke mit den Blockabschnitten mit Fahrstrom, so
dal dort ohne weiteres 2 Ziige zu gleicher Zeit verkehren kén-
nen. Samtliche Signalantriebe werden ebenfalls vom FZ 1, die
Weichenantriebe vom NetzanschluBgerat Z 1 mit Wechsel-
strom versorgt.
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Bedarf an Gleismaterial und Zubehar

Art.-Nr.
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547054
54150
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5470577
54151
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5470/5/12
54152
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5470/5/14
5 4159
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5470/5/13
54160

33

5470/5 3
54153

5470 5/
54154
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5470 5 16
5/4155
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5/4156
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54164
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>
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5470/515
54170

N

N

547051
5/4162
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5470 '5/20
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5470/2133
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5410/519/13
5911519, 81
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545/146

5510/545/210

o

5510/5/3
5/005

)

=

5540/5/1
5/1756
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