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‘In eigener Sache

Wir bedauern, wenn durch die Verabschiedung unserer AuBenstelle Radeburg im , PIKO-Informationsblatt* Nr, 18
Ausgabe Juni 1965 bei Ibnen‘ Zweifel liber die weitere Existenz unseres Informationsdienstes aufgekommen sind.
In Sonneberg hat sich nunmehr die Redaktion des ,,PIKO -Informationsblattes” konstituiert. Wir werden die Arbeit
der ehemaligen Redaktion in gleich guter Qualitdt weiterfiihren und rechnen mit Ihrem Vertrauen und

" Interesse. Der ausgeschiedenen Redaktion sprechen wir unseren Dank fiir die geleistete Arbe_:_it aus,

Auch in der Modellbahnentwicklung BaugroBen HO und N geht es weiter. Ein Stab qualifizierter Konstrukteure und
Techniker bemiiht sich, das Angebot an Modellbahnerzeugnissen stindig qualitativ. und quantitativ zu verbessern
Dabei mufl jedoch bemerkt werden, daB‘aus konomischen Griinden nicht jeder Wunsch realisiert werden kann.

Im vorliegenden ,PIKO-Informationsblatt® stellen wir Ihnen einige Erzeugnisse der Piko-Medellbahn Baugréfie N
vor. Uber diese neue Moglichkeit der Modellbahnanlage auf kleinstem Raum werden wir Sie auch in den weiteren

Ausgaben ausfihrlich informieren.

Ihr PIKO-Informationsdienst

- Aus-unserem-Entwicklungsprogramm Menngrs8c N stellervawir-dhnen vapr—— oo St p————

,,Die kleinste Modellbahn mit den gréBten Ausbaumaglichkeiieﬁ“

Der Wunsch nach
groBen Modell-
‘bahnanlagen auf
kleinstem Raum
fithrte dazu, die
Baugrofe der be-
reits bekannten
Modellbahn - Er-
Zeugnisse weiter
zu  unterschrei-
ten. — So gingen
z. B, in England
und in West-
deutschland Fir-

4 men dazu iiber,
Bahnen im Maﬁstab 1:160 zu produneren Daraus erglbt
sich die Spurwelte von 9 mm. International wird diese
Baugroﬁe mit N gekennzeichnet.

Der VEB PIKO als fithrender Betrieb in der DDR auf
dem Gebiet von Modellbahnerzeugnissen verschloB sich
nicht gegentiber dieser Entwicklung. Im Betrieb wurden
daher die Voraussetzungen geschaffen, neben der be-
kannten HO0-Bahn Erzeugnisse in der Baugréfe N zu
produzieren.

Ab Herbsimesse 1964 bietet der VEB PIKO seinen Kun-
den bereits €ine komplette Grundanlage an. Im Laufe der
Zeit wird der Umfang des Sortiments dhnlich dem des
I-I(}-Prograﬁlms werden,

&

* &,

:

Die Grundanlage der BaugroBe N wird in einer an-
sprechenden Klarsich{-Folienverpackung mit Tragegriff
angeboten. Aus der Verpackung selbst lassen sich durch
Ausschneiden der vorgeformten Bauteile eine der Bau-
grofe entsprechende Briicke sowie ein Batterieregelgerit
herstellen. Das Batterieregelgerat ist fur zwel Flach-
batterien 4,5 V ausgelegt. Es ermoglicht das Vor- und
Riickwartsfahren bei jeweils zweli Geschwindigkeiten
(4,5 und 9 V).

N-Spur-Grundanlage Nr, 0602



[

BoBo Lokomotive Nr, 4100 Liip: 110 mm

Glterwagen, gedeckt
Nr. 4126 Liip: 55 mm

Giiterwagen, offen
~ Nr. 4125 Lip: 55 mm

T e Wagentypen GRET TriebtalT7etge Werden avich Tarbgesprivit-und e Vorbild-entspreciend dekoriert geliefert: ™~

Als Grundkonzeption fiir
die Triebfahrzeuge dieser
Baugrofle
Schraubenradgetriebe

gewihlt, Die Motore wur-
den fiir maximal 12 Volt
Gleichspannung  ausge-
legt. Jedes Triebfahrzeug
kann ohne Anderung so-
‘wohl mit Batterien als
auch mit einem regel-
baren Gleichstrom-Netz-
anschluBigerat bis maxi-
mal 12 V betrieben wer-
den. Alle Fahrzeuge sind

" entsprechend den gesetz-

lichen Vorschriften funk-
entstort.
BoBo Lokomotive

der SNCF 9210 Nr. 4102
Liip: 110 mm

“wurde ein .

Weiterhin gehéren zur Grundanlage eine Diesellok, Typ

-V 180 mit der Achsfolge BoBo, zwei Gliterwagen offen,

zweiachsig, ein Tonnendachwagen, zweiachsig, sowie das
[iir ein Oval notwendige Schienenmaterial (eine An-
schluBschiene 220 mm lang, eine gerade Schiene 220 mm
lang, acht gebogene Schienen, 45 Grad mit dem Radius
193 mm). Das Schienenmaterial besteht aus einem Po-
lystyrolunterbau mit U-férmig gebogenen Gleisen aus
vernickeltem Stahlblech.

Weitere Merkmale sind: gerdusch- und wartungsarme
Triebwerke, Kohlebiirsten und Motor sind leicht aus-
zuwechseln.

Beide abgebildeten Triebfahrzeuge besitzen ein ent-
sprechend ihrer BaugrsBe fein detailliertes Polystyrol-
gehiuse. Der Antrieb erfolgt iiber Schnecke und
Schneckenrad auf zwei Achsen, Der Strom wird von
allen acht Ridern abgenommen. Das Auflagegewichf
von 150 Gramm garantiert eine sichere Stromabnahme
und eine hohe Zugleistung. Infolge der geringen Strom-
aufnahme von nur 80 mA bei 9 V ist eine lange Lebens-
dauer der Batterien gewahrleistet.

Die Lok hat Kohle und Wasser ge-
nommen. Das Signal steht wieder auf
oFreie Fahrt®. Langsam zieht das
,DampfroB“ an.: Zischend und f{fau-
chend sucht es sich seinen Weg, einen
Weg, der vorgezeichnet ist durch den
Lauf der Schienen. Hat der Zug erst
einmal den Bahnhof verlassen, wird
die Fahrt schneller und schneller. Mit
aller Kraft geht es weiter dem Ziel
entgegen,
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i) Bei Modelleisenbahnen im MaBstab 1 : 160 betrdgt die errechnete Spurweite 9 mm (1435 mm 2160 = 8,97 mm). =
Da nun in vielen Sprachien die Bezeichnung fiir die Ziffer 9 mit-,N"“ beginnt, Wurde international die Nenn- 2
gréBe flir Modelleisenbahn-Erzeugnisse im MaBstab 1 ; 160 mit der Bezeichnung ,BaugréBe N” festgelegt.
A dénisch: Ni 4 hollandisch: Negen norwegisch: Ni *  + schwedisch: Nio *
)\

Wenn wir Ihnen heute schon wieder einige’ Erzeugnisse fur
Modelleisenbahnen der BaugréBe N vorstellen, so soll das
kein Ausdruck dafiir sein, daB sich die Wertigkeit etwa zu-
ungunsten der Bauérél’ie HO verschoben hdite. Beide Bau-
grofen laufen im VEB Pike sowohl produktions- als auch
entwicklungsseitig gleichwertig. Genau wie in der Familie
der Sdugling mehr Pflege bedarf als das Kind, das bereits
laufen gelernt hat, so wollen quch wir unserem ,SproBling”,

der Modelleisenbahn BaugréBe N, zu dem Ansehen ver--

helfen, welches ihm gebilihrt. Fiir unsere HO-Fants einen
Trost: In unserem ndchsten Informationsblatt berichten wir

wieder Uber unsere Modelleisenbahn BaugréBe HO.
1 LT

Wir stellen lhnen vor:
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Niederbordwagen, vierachsig - BaugréBe N « LUP 96 mm -
Radsdtze spitzengelagert - Wagenkasten auBen braun und
beschriftet - innen grau - Wagenkasten aus Plaste - Fahr-
werk Blech=Plast kombiniert

Schonwieder ,, ) 1
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Modell des Kesselwagens zweiachsig in der BaugroBe N
LGP 55" mm '-
Radsétze spitzen-
gelagert « Kessel
aus Plaste, farb-
gespritzt und deko-
riert « Fahrwerk
Biech—Plast
kombiniert

Dieser Kesselwagen ist in 7 verschiedenen Ausfﬂaﬁngen
lieferbar, Y

Kessel - Dekoration Erzeugnis-Nr.
Gelb Minol 4127-016
Grau Buna 4127-017
Olivgrun Leuna 4127-018
Silber BP 4127-025
Silber Esso 4127-026
Gelb Shell 4127-027
Blau Aral 4127-028

Unsere Wagen zeichneln sich aus durch gute Laufeigenschof-
ten, hohe Fahrsicherheit, durch glinstiges Gewicht mit tief-
liegendem Schwerpunkt. Die Kupplung erméglicht ein auto-
matisches Einkuppeln, sicheres Ziehen und Schieben der
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Wagen.  Der Einsatz von Plaste fir die Gehduse und Achs-
blenden erméglicht auch in der BaugréBe N eine feine
DetquIierung.und eine dem Vorbild entsprechende Gestal-
tung des Modells.

NetzanschluBgerat Typ 1754 (F1)

Das NetzanschluBgerdt Typ 1754 (F 1) ist als Gleichstrom-
Fahrtrafo fur Modelleisenbahnen bestimmt, -« Die technischen
Daten sind:

Netzspannung laut Typenschild
' Ausgangsspannung 3,5 bis 12 V Gleichspannung
in 4 Schaltstufen regelbar
Ausgangsnennlast. 120 mA bei 12 V
Maximale Belastbarkeit bis 150 mA
AuBenmaBe 105x95x 33 mm
Gewicht ca. 400 Gramm
Gehduse aus Plaste

Das Gerdt besitzt eine Uberstrom- und KurzschluBsicherung
und entspricht in seinem Aufbau den einschlégigen Sicher-
heitsbestimmungen. Ferner besitzt es Einknopf-Bedienung
mit automatischer Umschaltung fiir Vor- und Riickwdrtsfahrt,
Der AnschluB des Schienenkreises erfolgt dn den dafiir vor-
gesehenen Federklemmen,

In _der'Mitteistellung des Skalenbereiches (Stellung 0) ist der
Schienenkreis stromlos, Bei Rechts- oder Linksdrehung des
Regelknopfes steigt die Spannung in 4 Stufen im angegebe-
nen Spbnnungsbereich. Die Polaritat der AnschluBklemmen

_und: somit die Fahrtrichtung der Bahn &ndert sich durch

Rechts- oder Linksdrehung des Regelknopfes vom Nullpunkt
aus, Es ist darauf zu 'achten, daB der Regelknopf in den
einzelnen Schaltungen splirbdr einrastet. Bei KurzschluB oder

Uberlast I5st ein. Uberlastschalter automatisch aus, Dieser
schaltet sich nach kurzer Zeit selbsttétig wieder ein, Nach

Beseitigung der Stérquelle, KurzschluB oder Reduzierung der
Last ist das Gerdt sofort weiterhin betriebsbereit.

In der Regel kdnnen mit diesem NetzénschluBger&t zwei
Triebfahrzeuge der BaugréBe N betrieben werden oder
Triebfohrzeuge der BaugréBe HO und TT, deren Stromauf-
nahme unter 150 mA liegt.

Evtl, anfallende Reparaturen dirfen nur von einer unserer
Vertragswerkstétten durchgefiihrt werden.

Zur Sicherung vor fremden Eingriﬂ"l wurde die Grundplatte mit
dem Geh&use verklebt, Zum einmaligen Offnen sind zwei
unter den GummifiiBen sitzende Klebezapfen auszubohren.
Nach der Reparatur ist das Gehduse am Umfang mit der
Grundplatte zu verkleben. Als Klebstoff ist Polystyrolkleber
oder ein dnderer Polystyrol anlésender Klebstoff zu ver-
wenden,

Der Aufbau des NetzanschluBgerdtes 1754 (F 1) ermdglicht
das lickenlose Aneinanderreihen von mehreren Geréten.
Dadurch lassen sich entsprechende Fahrpulte aufbauen, Bei
der Anwendung geeigneter Schaltungen (durch Einsatz von
Trenngleisen) kénnen mehrere Ziige unabhdngig voneinan-

der auf einer Anlage betrieben werden.

Vorankiindigung:
Fiir den Betrieb des elektromechanischen Zubehdrs auf der

Modelleisenbahn-Anlage bereiten wir einen Zubehdrtrafo
zur Produktion vor.

TECHNISCHE DATEN:

Zubehortrafo Typ 1756 (Z 1)
Netzspannung laut Typenschild
Ausgangsspannung

16 V. Wechselspannung
Ausgangsnennlast 1,2 A
Wir werden lhnen zu einem
spateren Zeitpunkt das Gerat
noch eingehend vorstellen.
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Isttder Raum cquch noch so klein — die BaugréBe ,N" paBt hinein -
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