V. Triebfahrzeug
fahrt nur nach einer
Richtung.

V. Bei Triebfahrzeugen
mit Beleuchtung
brennen Lédmpchen
nicht.

VI. Triebfahrzeug
fahrt bei eingestellter
Fahrspannung nicht
mit gleichbleibender
Geschwindigkeit
tiber die gesamte
Anlage,

Vil. KurzschluBschalter
im Trafo 18st aus.
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Umpolschalter in Gleichrichterzusatzgerét oder
Transformator defekt: Umpolschalter iiberpriifen
bzw. Kontaktfedern im Trafo nachjustieren (er-
forderlgchenfall:“ eine Vertragswerkstatt in An-

spruch [nehmen).

2. Bei

1. Ub hprﬁfen. ob Kontaktfedern anliegen.

ok E 44, E 46, E 44 505-509 (iberpriifen,

ob Kontaktfedern auf dem Triebgestell Ver-
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3. Defgk
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te L&mpchen auswechseln, beim Ein-

n keine Gewalt anwenden, damit Glas

platzt. L&mpchen mit richtiger Span-

“19V/u,852 'p.) verwenden.

it Spuﬁnungsubfcll zu groB:

a) Weitere AnschluBgleisstiicke
nbauen, beim AbschlieBen Polaritét der
inschluBleitungen beachten, sonst Kurz-
thluB.
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in Anlage

eisanlagen verschmutzt und verdlt,
eise sdubern (wie I., 4.).

ser- und Staubansammlung unter den

thleiferfedern: vorsichtig sdubern, Federn
cht verbiegen.

1. Stramabnahmefedern vom Radkranz herunter-

g und lieg an Triebfahrzeug-

wagen an: Federn vorsichtig wieder auflegen

(evtl
2. Wa
zeug,
3. Met
Fre|
von
4, Trafo

Lampen und dergleichen,

mit Pinzette).

n oder Triebfahrzeug entgleist: Fahr-
wieder einwandfrei auf Gleis setzen.
lener Fremdkdrper liegt iiber Schienen:
kérper (Draht, Stecknadel, Lametta)
chienen entfernen.
zu stark belastet: Zubehorteile, wie
abklemmen und

mittels separatem Trafo fiir Zubehdr betdti-

gen, |

5. Kehrjichleife in Anlage gebaut: Kehrschleife

e

entfe!

lationsmaBnahmen

nen oder durch entsprechende Iso-

isolieren (Unterbrecher-

gleisstiick, Schaltrelais).

en, die auf die Nicht-

Fiir B tand _'bzw.-”'{ige“,\
zurilickzufiihren sind,

beachtung vorstehender Punkte
tzung abgel

Lactan] Tt

nicht.

wird jegliche
t. Ein Garantieanspruch besteht aiso
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Lassen Sie bitte erforderliche t@brholungén schon in den Son.lm?r-
monaten bei unseren PIKO-Vertr§gswerkstdtten ausfithren, da wir im
IV. Quartal nicht mehr eine prompte Erledigung garantieren kdnnen.

Priifen Sie daher lhre Anlage a#f

ihre Funktion, bevor diese fiir das

tichste Weihnachtsfest weggepadt wird.
o e Al
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VEB PIKO SON

NEBERG (THUR.)

Elektromechmi\ische Spielwaren

!

SiG 1/66 100 V-17-17 1465

Vor Inbetriebnahme
der PIKO-Modellbahn
- durchlesenl

Die Erfahrung hat gezeigt, daB ein wesentlicher
Teil ¢ “=arer nesuien PIKC. = sitzer an den Betrieb
mit’ einer elektrischen Modell-Eisenbahn nicht
mit den Voraussetzungen herangeht, wie sie
ein solches feinmechanisch-elektrotechnisches
Erzeugnis erfordern. Um unnétige Fehler zu

vermeiden, ge}nen wir einige

Hinweise,

die Funktionsstorungen an der
; PIKO-Modellbahn vermeiden
bzw. bes#itigen helfen




Stets das richtige PIKO-NetzanschluBgerét q'ransformctor) fiir die vor-
hondene Neizspannung verwenden! (Spannungsangabe, primar, muB
mit der Spannungsangabe des elektrischen| Stromzéhlers {ibereinstim-
men.) PIKO-NetzanschluBgerdte (Tignsformatoren) diirfen nur an Wech-
seistrom-Lichtnetz angeschlossen wu?den, nicht an Gleichstrom-Lichtnetz.
Zusatzgleichrichtergerdte oder NetzanschluBgerdte (Transformatoren) mit
eingebautem Gleichrichter (fdlschlicherweise oft als Gleichstromtrafo
bezeichnet) ermdglichen nicht den AnschluB an ein Gl rom-Lichtnetzl
Fahrreglerknopf des NetzanschluBgerdtes bei haltendem Triebfahrzeug
stets auf Nullstellung stellen, StromfluB bei stehend Triebfahrzeug
fithrt zum Durchbrennen des Ankers. >

Triebfahrzeuge fiii Gleichstromfahrbetrieb nur mit NetzanschluBgerat
und Gleichrichterzy{ ', &i cdler iWetztisos By ordt mit eingebautem
Gleichrichter betreiben, andernfalls bewegt sich das Fahrzeug nicht und
die Ankerwicklung brennt durch!

ACHTUNG!

Wenn Triebfahrzeug nach Einschalten des Fahrreglers nicht
anlduft, Fahrregler sofcrt wieder auf Null stell da sonst
Ankerwicklung durchbrennen kann.

Die Erfahrung hat gezeigt, daB diese Mdglichkeit nach
léngerer Lagerung in troch 1 Ra durch Eintrock
des Oles auftreten kann. Es wird daher empfohlen, die

Triebfahrzeuge vom Fachhandel vorfiihren zu lassen.

Erst wieder einschalten, wenn Stérung festgestellt und
beseitigt ist. Keinesfalls mit Gewalt versuchen, die R&der
der Triebfahrzeuge zu drehen, da hierdurch Zahn- bzw.
Treibréider von den Achsen losgerissen werden kénnen. Bei
Triebfahrzeugen mit St&uergestﬁngen unbedingt beachten,
daB dieselben nicht verdriickt und verbogen werden, da
durch ihr Verklemmen das Getriebe blockiert oder schwer-
géingig wird und ein Durchbrennen der Ankerwicklung zur
Folge haben kann. ‘

Gleisanlagen mdglichst| nicht auf Teppichen aufbauen;
Gleisanlagen sauberhalten, da Fasern, Haare und Staub
die Getriebe blockieren|und zu Stérungen fiihren.

{

Art der Stérung:

I. Triebfahrzeug fahrt
nicht, Beleuchtung
brennt auch nicht.

Il. Triebfahrzeug féhrt
nicht, Beleuchtung
brennt!

(Bei Feststellung
dieser Tatsache
Fahrregler sofort
wieder auf Null
stellen, da bei
Auftreten der Fehler
Il. 1., 2., 4a und 4b
die Ankerwicklung
durchbrennt;
Rauchentwicklung )
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Spannung im Gleis: Priifen, ob Trafo
bitig Spannung abgibt, Ausléseknopf
cken, beide Kontrollampen im Trafo
b brennen! AnschluBkabel muB ¢n
-Klemmen angeschlossen sein. Wenn
ling im Gleis ist, muB bei KurzschluB
khienen die KurzschluBausldsung des
ansprechen.
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ngen: Federn vorsichtig wieder auf-
(evtl. mit Pinzette).

und Stauiupolster unter den Schleifer-
: Polster vorsichtig von den Federn
pen.

mutzte und verdite Gleisstiicke:
sdubern (Ldppchen mit ollésendem
Fleckenwasser) ; bei Rostflecken felnes
gelpapier zum Sdubern benutzen.

. Bei Tr§bfchrzeug fiir Gleichstrombetrieb und

E 001: Unbedingt Stecker des Gleich-
usatzgerdtes in ,Bahn“-Buchsen des
und Stecker des SchienenanschluB-
in ,Bahn“-Buchsen des Gleichrichter-
jerdtes stecken. Triebfahrzeug keines-
hne Zusatzgleichrichter Strom zufiihren.

ebfahrzeug fiir Gleichstromfahrbetrieb
hfo ME 002g: Uberpriifen, ob Schienen-
Bkabel an den mit ,Bahn” gekenn-
ten Klemmen angeschlossen ist und
alls an den mit ,Zubehdr” gekenn-
sten Klemmen.

. Kohletfiirsten liegen nicht auf Kollektor auf:

¢rpriifen, ob Kohleandruckfeder beim
nsport nicht von der Kohlebiirste
untergesprungen ist. Kohleandruckfeder
er so auflegen, daB Federende in

der| Schlitz der Kohlebiirste und der Kohle-

fiih

fungshiilse zu liegen kommt.
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Triebfahrzeug
kreischt,
Fahrgeschwindigkeit
wird langsamer.

4. Kohlebijrsten liegen auf Kollek
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b) Uber!priifen. ob Kohlebiirste in der Kohle-
fiihrung klemmt; muB sich leicht einfiihren
lassen, evtl. Kohlefiihrung sGubern.

c) Uberpriifen, ob Kohlebiirste durch Ab-
nutzim'g nicht zu kurz geworden ist und
Koh Fundruckfeder dadurch Kohlebiirste
nicht mehr an Kollektor driicken kann;
neud Kohlebiirsten einsetzen, dabei a)
und |b) beachtenl!

auf, Trieb-

fuhrzeup fahrt trotzdem nicht:

““a) Lugerouchsen vur Ankerwelle trocken, mit
harz- und sdurefreiem Ol len, Buchse in
der Biirstenbriicke nicht zu viel, lieber &fter
dlen, damit Kollektor nicht verschmiert!

b) Getriebe oder Steuerung klemmt; evtl.
Fasern und Haare vorsichtig entfernen
und/Steuerung richten; keine Gewalt an-
wenden, Fachmann bzw. Vertragswerkstatt
zu Rate ziehen!

Kolléktor durch zu starkes Olen ver-
schmiert, Anker herausnehmen und Kol-
lektor séubern (wie I., 4.). Eventuell von
Vertagswerkstott durchfiihren lassen.
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d) Nachsehen, ob kein Draht der Ankerwick-
lung vom Kollektor abgeldtet Ist, dazu
Anker herausnehmen, Draht wieder an-
I6te}\ oder neuen Anker einsetzen. Even-

tuel| von Vertragswerkstatt durchfiihren

Iassfn.

Lagersteilen trocken gelaufen: Lagerbuchsen
Slen, nicht zu diinnes, aber sdure- und harz-
freies Olverwenden, nicht zu viel, lieber &fter
slen, da sonst Kollektor und Schienen verschmie-
ren und zu Stérungen AnlaB geben. Besonders
kann ein| Eintrocknen des Ules bei ldngerer
Lagerung in trockenen Ré&umen vorkommen.
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