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Anleitung zur Behandlung und Pflege der
Co’ Co’ Diesellok Nenngrifie N

1. Vorbild

Das Modelltriebfahrzeug ist eine Nachbildung der 1950
hp_ NOHAP-GM Diesel-Elektrischen Lokomotive, Dieses
Triebfahrzeug ist mit geringen duBerlichen Unterschie-
den in verschiedenen europaischen Eisenbahnverwaltun-
gen anzutreffen. Es versieht z. B.

als Typ M 61 bei der Ungarischen Staatsbahn

als Typ My bei der Danischen Staatsbahn

als Typ Di 3 bei der Norwegischen Staatsbahn

als Typ 204 bei der Belgischen Staatsbahn

seinen Dienst.

Die Achsfolge der Fahrzeuge ist Co’ Co’ bzw. A1A A1A.
Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt 105 km/h. Das Trieb-
fahrzeug wird sowohl im Reise- als auch im Giterzug-
dienst eingesetzt.

2. Modelltriebfahrzeug

Nenngrofie : N

Hauptmaf3stab: 1 : 160

Spurweite : 9 mm

Angetriebene

Achsen: 4, davon eine Achse mit Haftbandagen

Stromabnahme: {iber 8 Rader

Beleuchtung:  in Fahrtrichtung vorn beleuchtet:
automatischer Lichtwechsel bei
Fahrtrichtungsdnderung

Antrieb:

Der Antrieb des Fahrzeuges erfolgt durch einen Permanent-
feldmotor, dessen Fernumschaltung auf Vor- bzw. Riick-
wartslauf durch das funktionssichere Gleichstromumpol-
system gewahrleistet wird. Die Lok darf nur mit Gleich-
strom bis maximal 12 V beirieben werden, da bei Zufiihrung
von Wechselstrom der Motor nicht zum Laufen kommt und
die Ankerwicklung durchbrennt. Also Fahrzeuge mit Netz-
anschlufgerit (Trafo) und Zusatzgleichrichtergerdt oder
Netzanschlufigerdt mit eingebautem Gleichrichter fiir den
Fahrstrom betreiben.

Schmierung:

Alle Lagerstellen und Zahnrader miissen nach langerer Fahr-
zeit — etwa nach 50 Stunden — ge6lt werden. Hierzu ist ein
nicht zu diinnes, harzfreies Ol zu verwenden.

Das Gehdause ist seitlich unterhalb der Mitteltiirgravur auf
das Triebwerk aufgerastet. Das Gehduse wird mittels Fin-
gernagel oder Schraubenzieher leicht nach auBen gezogen
und vom Triebwerk abgezogen. An die zu dlenden Stellen
(sieche Abbildung) wird am besten mit einem diinnen Draht
eine kleine Menge O], ein bis zwei Tropfen, gebracht.

Achtung!
Nur wenig Ol verwenden, sonst besteht die Gefahr, daf3 der
Kollektor, die Treibrdder und die Schienen verschmutzen.

Auswechseln der Kohlebiirsten:

Beim Fahrbetrieb tritt eine Abnutzung der Kohlebiirsten ein,
Es empfiehlt sich, diese 6fters zu kontrollieren (nach ca. 100

3



Betriebsstunden). Stark abgenutzte Biirsten sind wie folgt
zu ersetzen:

a) Abnahme des Gehauses wie beschrieben.

b) Gewichte abnehmen.

¢) Motor aus der Halterung nehmen.

d) Kohleandruckfedern aus den Flihrungsschlitzen heraus-
nehmen.

€) Herausschiitteln der abgenutzten Kohlebiirsten.

f) Einsetzen der neuen Kohlebiirsten.

8) Kohleandruckfedern wieder in die Fithrungsschlitze cin-
schnappen lassen.

h) Motor einsetzen. Hierbei ist darauf zu achten, daf3 die
Kontaktfedern gegen die Biirstenflihrungen driicken, Wei-
terhin soll der Motor nicht gedreht werden, da sich sonst
die Fahrtrichtung des Triebfahrzeuges andert. Richtige
Polung ergibt sich, wenn das Typenschild des Motors
nach unten liegt.

i) Gewichte mit Lampenabdeckung einlegen.

Gehause aufsetzen und in die seitlich angebrachten Stege

des Triebwerkes einrasten.

@,

Auswechseln der Glithlimpchen :

a) Abnahme des Gehiuses wie beschrieben.

b) Gewichte abnehmen.

¢) Beleuchtung vollstindig durch leichtes Anheben des
Haltebleches herausnehmen.

d) Das Kontaktblech, das auf den Lampensockel driickt, seit-
lich in Richtung Diode herausschwenken.

€) Gliihldmpchen nach hinten aus der Beleuchtungsplatte
herausschieben.

f) Ersatzgliihlimpchen einsetzen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Richtung.

Beim Einsetzen der Beleuchtung vollstandig in das Trieb-

werk ist darauf zu achten, daB die beiden Fuf3kontakte

der Beleuchtungsplatte sicheren Kontakt mit den Strom.

schienen des Triebwerkes ergeben.
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PyroBoncreo no 00CIYIKMBAHUIO U 110 yXony za

Tenaoso3zom Co’ Co’ THHOpa3mep N

O6pasen

Mopzens camoABMKyIIesics €IMHUIILE] TOABUMKHOIO
COCTaBa fBIAETCS IIOAPA’kaHMEM TEIJI0BO3a ¢ BIICK-
TPUYECKOl Iepefades: 1950 hp NOHAP-GM. 9Ta ca-
MOJABMKYINASCA eAMHUIIA TIOABHMKHOTO COCTaBa BCTpe-
HA€TCA C HeBHAYUTEALHLIMM BHEIIHWMY PasHMLaMu
B DaBHBIX eBPONEMCKMX YIPaBASHUAX sKeIeBHbIX IO~
por. OHa IpUMeHseTcs HanpuMep B Buje

Tumna M 61 Ha Berrepcrux FOCYapCTBEHHBIX
K. A

THma My Ha JIaTCKMX rOCYyZapCTBEHHDBIX K. A.

THmna Di 3 Ha HopBemcxux rOCy IapPCTBEHHBIX
x. I

Tumna 204 Ha Beabruiickux TOCY 1apCTBEHHBIX
x. I

ITocnexoBaTensHoCTE ocest TEILJIOBO30B C dJIeKTPHudec-
Koy nepenayest — Co’ Co’ mm A1A AlA.

Makcumanbuag CKOPOCTE cocTasaseT 105 KM/4, Ter-
JIOBO3 NIPUMEHAETCH KiK AJas obcaysxuBanus macca-
JKUDPCKUX, TaK U Aus obcayxusannusg TDY30BBIX I10€3-
OB,

Mopgens camonpuskymeiics €IMHEUILI NOIBMIKHOIO
cocraBa

Tunopasmep: N

I'nmaBHBI
MacTab: 1:160



