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die kleinste Modellbahn mit den gréften Betriebsmaglichkeiten

MabBstob 1:160, Spurwsite @ mm

Internationales Gleichstrom-Zweischienan-
Zwolleltarsystam

Internationale, vollawtomatisch wirkende Kupplung
Funktionssicheres System

Spitzengelagerte Radséitze

Geringster Platzbedarf

Hohe Zugkraft der Triebfahrzeuge

Sténdige Erwelterung des Sortiments, denn . ..

... mit PIKO sind Sie immer auf der richtigen Spur!
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Lieber PIKO-Modellbahnfreund|

Al pipr Lebpriger Herbstmesse 1964 die ersta PIKD-Modeilbahn der Nenngrole M. Malsiab 1: 180,
vorgeatalit wurda — dbrgent dis pweits Modelibahn industrisller Farligung diessr Nenngrole auf
dem Waltmarks -, hérts man unisrschiedliche Meinungen Uber die Zubuntl diesar klsinsten PIKD-
Modplitahe.

Uar ains war man sich schon damals einig — mai kann auf Keinsterm RAsem unvahrschiingich visl
unterbringen. Daran hat sach bls haute nichts galndert. Galndert hat sich jedoch viel bm Hinblick
auf din Reichhaitighait des Sortiments. die Funktionsasicharheit und din Vorbiidirecs. Heute int die
PIKG-ModeSibahn N sine vollwertige und funkiionssichere Modellessonbahan. Es wird laufend an hier
Vervollkommmng und der Erweitetung des Sortimanis gearbeitet, Schon etz stehen dom Modedl-
bahaireund 9 verschiedana Triebfahizeuge und ein stattlicher Wagenpark an Glter- und Aelsssug:
wageh ur Verfagung — darunter der balisbte Doppelstockmg. Wadters Fahrzsuge und Zubshdeartikel
In Beater Ausflhrung werden laulend folgen, Danim bamihen sich such dia andarsn Herstallar von
Fahrpgugen diesar Nonngrale, dis Firma Schicht in Dreaden (dachasige Reissrugwegonmodalla) und
dim Firma Stein KG Leiprig (2schsbge Raiserugwagenmodalis].

Db worisganden Gleispling sollen Thien dis Mogiichkelt geban. sich sing Modslibahnaniage dan
vochandanen  Platzverhbiinissen entaprechond sufrubauen. Die Auswahl reicht von Kleinstardagen
(ber mittiare Aniagen bis hin rur Grofanlage mit sutomatischem Zugbatreb, Auslihdiche Schahpline
ermdgiichen such dem technisch waniger worgebildeten Modelibshnireund. sich eine Modolibahn-
snlogs def Nenngrole N sufrubaven. Der 1w jedem Glesplen vorhandens Lendschattsplan soll dis
Phantesie anregon. wia dis Modelibahnaniage landschafilich gestaltet werdon kann. Dabel wurde
jedem Glmsplon ein bestimmies Thoma sugrunds gelept, damit ein dem Vorbild entsprechender
Batrinb abgawickelt werdon ksmn,

Man kann natirich such oinsn . susgewdhiten Gleisplan in mehreren Ausbaustufon verwirkiichen
Insbasondare bel Plinen mit Mehrzugbetrish kann man nuenbchal mit sinem Fahrirslo suskomman
und mit stalgendan Ansprichen dis Batriebamagiichiaiten durch musitriche Triebfahrmuge und Fahe
trafos eranmitarm,

Gahoren Sig baher ru denjsrigen, dis sich sus Platzmangsl keine Modollsisanbshnanlage sufbauen
konnten. so bistet thnen unser keinste Modailibahn jetrt die Mdglichkedt, such soloer Besitrer siner
ModaBbahnaniage ru warden.

Fir dis PIKD-Modalibahn dor Nenngedfie N gibt es einfach keine Raumproblams. Ein Plats fir sine
Anlage diesar Manngrdbe Findel alch immer, denn wis haban beim Entwurl deeser Glesspline such
daran gedicht und dig Abmessungen sinkger Anlagen snisprechend gewilhic. So sind Anlagen dalbei,
dls mich beguam im Hutfach aines Wischaschrankes (worsuspesetrt, Ihiw Frau st damil sdnver-
wiandon) oder sul dem Wischeschrank unteritringan leesen,

Stmibdicht yverpackt kinn die Anlage dort abgestalll werden und st jedarteit batrdababenait. Damit
biatet sich thron mit unserer kbeinston Modelibahn gin weiterer Vortedl an = dev ganzjihrige Modall-
bahnbatrist!

Bavor Sie an den Aufbau einer Anlige geben, leson Sie bitts dis folganden Seiten in Ruhe durch,
Wishlen Sis einen lhren Platrverhbiinissen entsprechenden Glaisplan aus. Anhand der Sthcklisto auf
der 3, Umschlegseite wird thoan der Einkesul des Gleismnterisds im Fachgaschift edoichton. Not-
wandiges elektrsches Zubshtr st sbonfills angefihe, doch missen Vertnllorlsisien, Kabel u o
nach Bedart eingekauft warden,

Und ganken Sie stets daran:

Din PIKO-Modelibahn, NenngriSe M. MaBstab 1:160, mit ihtem umfangreichen Sortiment
blatet suf kisinsterm Raum grifite Detrisbsmbglichleiten!
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dam Signal liegends atromiose Gieisabechnitt mit Fahretrom triftt basonders dort ru, wo dis Signaie sl Ausishesigrsle v
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Anfiangerpackung 4 Gleiserweiterungspackung

— -

Eine Anfangerpackung der NenngroBe N des VEB PIKO enthélt
alle Teile fur den Betrieb der kleinsten PIKO-Modellbahnanlage.
Mit dem beiliegendem Fahrpult. in welche Flachbatterien oder
Monozellen eingesteckt werden, wird das Triebfahrzeug be-
trieben. Bei einer Erweiterung der Anlage kann das Triebfahr-
zeug ohne Umbau auch mit einem NetzanschluBgerét betrieben
werden,

1a

-
* g x

Diese Grundanlage kann durch eine Gleispackung . PIKO-hobby"
wesentlich erweitert werden. Dabei kdnnen vorerst die Weichen
von Hand aus gestellt werden, bevor ein NetzanschluBgerat ange-
schafft wird. Als NetzanschluBgerat kame ein FZ 1 in Frage.
In den Gleispldnen 1a bis 1d zeigen wir lhnen, welche Gleis-
anlagen mit dem Gleismaterial der Anfingerpackung und der
Gleiserweiterungspackung ,PIKO-hobby” aufgebaut werden
konnen,

]I Gleisplan 1 L—1

s
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Kleinstanlage
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Obwohl diese Kleinstanlage nur die Abmessungen 920 mm X
500 mm aufweist, ist dennoch ein wechselseitiger Zweizug-
betrieb moglich. Abwechslungsreich wird der Betrieb noch
durch den Gleisanschlu zum Sagewerk mit Mobelfabrik. Dort-
hin machen sich Rangierfahrten erforderlich, um Flachwagen
mit Langholz und Edelhdlzern zuzustellen, gedeckte Giter-
wagen, beladen mit Mébeln, sind abzuholen und in den Giter-
zug einzureihen. Ein zweiter Zug, bestehend aus einer BR 65
und einem zweiteiligen Doppelstockzug dient dem Reisezug-
und Berufsverkehr, der durch die Mébelfabrik und das Sage-
werk besonders stark ist.

Bahnsteig und Empfangsgebdude dieses landlichen Bahnhofes
liegen im Gleisbogen. Gleis 1 ist fir die Reiseziige und Gleis 2
vorwiegend fiir den Giterzug bestimmt. Durch den glnstigen
BahnanschluR siedelte sich die bereits erwahnte Mabelfabrik
an, wodurch — in Verbindung mit dem Sagewerk — ein reger
Rangierbetrieb erforderlich ist.

Neben dem Sagewerk und der Mébelfabrik sind einige Neu-
bauten entstanden, in welchen vorwiegend Arbeiter der Mébel-
fabrik mit ihren Familien wohnen,

Sie sehen, dall bereits diese kleine Anlage genugend Moglich-
keiten fir einen interessanten Zugebetrieb und fiir eine gute
Durchgestaltung der Landschaft bietet.




Gilsisol 3 Kleinanlage — Zweigleisige Strecke
Isplan 3

i s IS e s 1 6 6

Welche groBen Moglichkeiten die NenngréBe N bietet, macht
Gleisplan 3 deutlich. Auf einer Flache von 770 mm X 520 mm
kann man bereits eine zweigleisige Strecke mit unabhéngigem
‘ Zweizugbetrieb aufbauen. Wenngleich die Betriebsméglich-
keiten bescheiden sind, so kann man doch zwei Zige gleich-
zeitig verkehren lassen. Der an der Innenstrecke liegende Gleis-
anschluR fir die LadestraBe ermdglicht zusatzlich noch einen
Rangierbetrieb.
Die Bahnsteige liegen auch hier im Gleisbogen, ebenfalls das
Empfangsgebaude. Neben diesem steht ein Landgasthof mit an-
gebautem Saal fir Reisegesellschaften u. a. Die StraRe, welche
die Anlagenplatte durchquert, fihrt zu den beiden Ortschaften,
fur die der Bahnhof der AnschluB an das Verkehrsnetz bedeutet.
Einmal ist der Bahniibergang der Strae durch sine Schranken-
anlage, zum andern durch eine Halbschrankenanlage gesichert.
Selbstverstandlich kann man auf einen gleichzeitigen Zugbetrieb
r der beiden einzusetzenden Ziige verzichten und vorerst die
Anlage nur mit einem Fahrtrafo betreiben. In diesem Falle wiirde
das NetzanschluBgerat F 2 entfallen, da das NetzanschluRgerét
FZ 1 gleichzeitig fir die Fernbedienung der Weichen erforder-
lich ist.
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Kleinanlage — Nebenbahn im Gebirge
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Ein kleiner Bahnhof mit Gaterschuppengleis und GleisanschiuB
zu einer Kohlen- und Diingermittelhandlung in einer Gebirgs-
gegend der Mittelgebirge ist das Thema dieser Kleinanlage. Auf
ihr konnen zwei Ziige wechselseitig verkehren. Geeignet sind
hierfiir ein Nebenbahnzug fir den Reiseverkehr mit 3—4 2achsi-
gen Reisezugwagen, einem Gepackwagen und als Zuglokomo-
tive eine BR55; und ein Glterzug mit verschiedenen Gater-
wagen, insbesondere einigen offenen und gedeckten Wagen,
gezogen von einer BR 65 oder von einer V 180,

M ODELLGBAHN

P
@
F2,
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Die Weichen werden vom Stellpult aus fernbedient, ebenso die
beiden Einfahrsignale A und B, die ohne Zugbeeinflussung ge-
schaltet sind. Die gebirgige Landschaft bietet dem Landschafts-
gestalter gendgend Madglichkeiten, sein Kénnen unter Beweis
zu stellen,

Die zur Ortschaft fihrende StraBe ist durch eine Schranken-
anlage gesichert.

Triebfahrzeuge mit Oberleitungsbiigel kénnen allerdings auf
dieser Anlage nicht eingesetzt werden, da es die Durchfahrt-
hohe des Streckengleises nicht gestattet.
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Kleinanlage — Nebenbahn im Flachland
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Bei dieser Anlage handelt es sich um einen Durchgangsbahnhof
an einer eingleisigen Nebenbahnstrecke. Neben zwei Bahnsteig-
gleisen, einem Glterschuppengleis und einem kleinen Lokschup-
pen, fihrt ein WerksanschluBgleis vom Bahnhof zu einer gréReren
Molkerei. Der in einer landlichen Gegend liegende kleine Durch-
gangsbahnhof hat durch das in der Nahe liegende Freibad und
Ausflugslokal mit Gartenrestaurant eine gewisse Bedeutung fir
den Ausflugs- und Naherholungsverkehr. Unweitvom Empfangs-
gebaude liegt eine kleine Gartnerei. die durch Frihgemiise-
anbau fir ein entsprechendes Aufkommen an ExpreBgut sorgt,
wiéhrend durch die Molkerei oft Kiihiwagen mit dem Nahgditer-
zug. manchmal auch mit dem Nebenbahnpersonenzug, ein-

treffen. Diese werden dann durch besondere Rangierfahrten
der Molkerei zugestelit und spater wieder abgeholt.

Auf dieser Anlage ist ein wechselseitiger Betrieb mit zwei
Zagen — einem Personen- und einem Nahgiiterzug — méglich.
Gleise 1 und 2., sowie das Gleis 4 sind abschaltbar, so daR
dort Zige oder Im Lokschuppen eine Reservelok abgestellt
werden kdnnen. Die beiden Einfahrsignale A und E sind ohne
Zugbeeinflussung geschaltet.

Je nach Bedarf kann auch das Gleis 5 abschaltbar eingerichtet
werden, so dal dort eine Rangiereinheit abgestellt werden
kann, wahrend sich ein Zug auf der Strecke befindet.




R

Mittlere Anlage — Eingleisige Nebenbahn mit Werkbahn
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Auf dieser noch zu den Kleinanlagen zahlenden Anlage be-
findet sich an einer Nebenbahnstrecke ein kleiner Durchgangs-
bahnhof mit zwei Bahnhofsgleisen, einem etwas vom Bahnhof
entfernt liegenden kleinen Containerbahnhof, einem Werk-
bahn-Ubergabebahnhof mit Werkbahnstrecke und einigen
IndustrieanschluBgleisen. Das Motiv der Anlage ist ein Industrie-
gebiet. Dadurch bieten sich eine ganze Reihe interessanter
Betriebsaufgaben.

Auf der Nebenbahn kénnen zwei Ziige im Wechsel verkehren,
wobei der kleine Containerbahnhof von der Nebenbahn aus
bedient wird. Die Giterwagen, die zur Werkbahn oder von
dieser auf die Nebenbahn iibergehen sollen, werden im Uber-
gabebahnhof bereitgestellt. Dort kann auch im Gleis 8 eine
Rangierlok abgestellt werden. Von der Werkbahn, auf der vor-
teilhaft eine Diesellokomotive T 34 eingesetzt werden kann,

werden die Industrieanschliisse zum Tanklager, der Getreide-
muhle und dem Feinmechanischen Werk bedient. Bei Schicht-

wechsel verkehrt die Diesellokomotive der Werkbahn mit
einem Personenwagen, um die Arbeiter zum Bahnhof der
Nebenbahn zu bringen.

Auf dieser Anlage kénnen, wie bereits geschildert, auf der
Nebenbahn zwei Ziige im Wechsel verkehren, wahrend auf den
Gleisen der Werkbahn ein reger Rangierbetrieb stattfindet.
Auf der Nebenbahn kénnen ebenfalls Rangierfahrten zum
Containerbahnhof durchgefiihrt werden,

Beide Fahrstromkreise sind voneinander getrennt und durch ver-
schiedene Farben im Gleisplan dargestellt. Beim Dbergang
eines Triebfahrzeuges von einem Fahrstromkreis in den ande-
ren mull darauf geachtet werden, daR beide Fahrtrafos gleich
gepolt sind.
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Mittlere Anlage — Binnenhafen

Gleisplan 7

Mit den Abmessungen 1400 mm x 850 mm zahlt diese Anlage
bereits zu den mittleren AnlagengréBen. Ihr liegt ein besonderes
Thema zugrunde — eine eingleisige Nebenbahn mit Durchgangs-
bahnhof und AnschluBgleisen zum Binnenhafen.

Der diagonal die Anlagenplatte durchziehende FluR, der von
Schleppkahnen befahren wird, bestimmt das Bild dieser Anlage.
Zweimal wird der FluB von der Nebenbahnstrecke auf groRen
Bricken (berquert. Der Bahnhof selbst weist zwei Bahnsteig-
gleise und ein Gleis zum Guterschuppen auf. Vom Bahnhof weg
fihren die AnschluBgleise zum Hafenbahnhof, dessen Gleise
parallel zum FluB liegen. Dort bestimmt ein groBer Kran das
Bild, der zum Entladen der Frachtkahne bendtigt wird.

Auf der anderen Seite des Flusses zweigt von der freien Strecke
ein IndustrieanschluBgleis zu einer chemischen Fabrik ab.
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Dieser Anschlu wird vom Bahnhof aus durch Ubergabefahrten
bedient.

Die Anlage ist elektrisch so geschaltet, daB auf der Nebenbahn
zwei Zage im Wechsel verkehren konnen. Da Signal B, im Gegen-
satz zum Einfahrsignal A, mit Zugbeeinflussung geschaltet ist.
kann dort ein Zug zum Halten gebracht werden, wahrend eine
Ubergabefahrt zum Industrieanschlu® stattfindet. Dort kann die
Rangiereinheit abgestellt werden, da Gleis 8/3 abgeschaltet
werden kann. Inzwischen erhalt der vor dem Einfahrsignal B
stehende Zug .Fahrt frei* und setzt seine Fahrt in den Bahnhof
fort. Dort kénnen dann Rangierfahrten zum HafenanschluR
durchgefiihrt werden.

Alles in allem bietet diese Anlage vielfaltige Betriebsaufgaben.
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Mittlere Anlage — Zweigleisige Hauptbahn
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Gleisplan 8 liegt als Thema eine zweigleisige Hauptbahn mit
mittlerem Durchgangsbahnhof zugrunde. Neben vier Bahnsteig-
gleisen besitzt dieser Bahnhof ein Gulterschuppengleis, einen
zweistandigen Lokschuppen, zwei Gleise an der Ladestralle mit
Bockkran zum Entladen von Containertragwagen und ein Aus-
ziehgleis zu diesen Gleisen mit einem Industrieanschiuf®
(Gleis 12).

Der Bahnhof liegt in einer Stadt mittlerer Groe und weist
einen regen Reiseverkehr und Giterverkehr auf.

Auf beiden Strecken der zweigleisigen Hauptbahn kénnen ins-
gesamt zwei Zige gleichzeitig und insgesamt vier Zige im
Wechsel verkehren. Samtliche Signale sind mit Zugbeein-
flussung geschaltet, so dal bei Halt eines Zuges vor dem
Signal E beispielsweise zwischenzeitlich im Bahnhof Rangier-
fahrten durchgefiihrt werden kénnen.

Da die Gleise im Lokschuppen (Gleis 7 und Gleis 8) abschaltbar
sind, kénnen dort Reservelokomotiven bereitgestellt werden.
Auch Gleis 6 ist abschaltbar, damit auf Gleis 1 bei einfahrenden
Ziigen Lokwechsel vorgenommen werden kann.

Soll ein Triebfahrzeug - beispielsweise beim Lokwechsel in
Gleis 1 —~ von einem Fahrstromkreis in den anderen fahren,

dann muB darauf geachtet werden, daR beide Fahrtrafos gleich
gepolt sind.

Die Anlage kann betrieblich spater so erweitert werden, daf
zwischen Weiche 11 und Weiche 12 das 1/2gerade Gleisstiick
durch ein Unterbrechgleisstiick ausgewechselt wird und eine
2/1 Gerade durch ein entsprechendes AnschluBgleis ersetzt
wird. Danach kann fiir die Gleise 7 bis 12 ein gesonderter Fahr-
trafo eingesetzt werden, damit in diesem Gleisbereich, un-
abhangig vom Zugbetrieb auf der zweigleisigen Hauptbahn,
ein Rangierbetrieb stattfinden kann. Da sich gerade dort die
Gleise mit dem Bockkran befinden, wo Container ver- und ent-
laden werden, ergeben sich vielseitige Rangieraufgaben,

Wer den automatischen Betrieb liebt, kann durch Einfigen eines
Signals in beiden Streckengleisen eine dritte Blockstrecke schaf-
fen, so daB dann der Blockbetrieb mit je zwei Ziigen auf jeder
Strecke méglich ist.

Auf dieser Anlage kénnen alle Arten von Ziigen eingesetzt wer-
den. Natirlich wird man keine Ziige mit Nebenbahncharakter,
sondern Eil- und Schnellziige, sowie Container- und Eilgiter-
zlige einsetzen. Die Bahnsteiggleise sind so lang, daR Schnell-
zlige mit wenigstens vier Schnellzugwagen vom Typ Y. bespannt
mit einer V 180, eingesetzt werden kénnen.
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Mittlere Anlage — Eingleisige Nebenbahn mit abzweigender Nebenbahn
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Von dem an einer eingleisigen Hauptbahn gelegenen Durch-
gangsbahnhof im Mittelgebirge zweigt eine eingleisige Neben-
bahn zum Kamm des Gebirges ab. Der Durchgangsbahnhof
hat je ein Bahnsteiggleis fir die Reiseziige der Hauptbahn
und eins fir die Nebenbahn Gleis 3 ist vorwiegend fiir den
Nahgiterzug bzw. Durchgangsgiiterziige bestimmt. Ein Gleis
zum Giterschuppen vervollstandigt die bescheidenen Bahn-
hofsanlagen. Mehr héatte allerdings in dem engen Gebirgstal
auch kaum Platz.

Die Nebenbahn windet sich in steigungsreicher Strecke auf den
Kamm des Gebirges, wo der Endbahnhof dieser Strecke liegt.
Er besitzt zwei Bahnsteig- und zwei Abstellgleise. Ein Industrie-
anschluBgleis fihrt zur Fleisch- und Konservenfabrik.

Waihrend auf der Hauptbahn ein Eilzug und ein Glterzug ver-
kehren, wobei letzterer Giiterwagen fiir den Bahnhof der Neben-
strecke mitfiihrt — insbesondere Kiihilwagen —, verkehrt auf der
Nebenstrecke ein Reisezug, bestehend aus einer Linderbahn-
lok der BR 55 und einigen Personenwagen sowie ein Nahgtiter-
zug, der von einer BR 65 gezogen wird. (Natirlich bleibt es
jedem Modellbahnfreund selbst Gberlassen, welche Triebfahr-
zeuge er einsetzt. Wir wollen mit diesen Schilderungen nur
die Phantasie anregen, wie der Betrieb abgewickelt werden
kann.)

SchlieBlich weist die Hauptbahn noch einen verdeckten Kreu-
zungsbahnhof auf. Dieser ist vornehmlich dafiir gedacht, die
Fahrzeiten der auf der unteren Strecke im Wechsel verkehren-
den beiden Zige .zu verlangern”. Auch kénnen dort einmal
beide Zige abgestellt werden, wahrend im Bahnhof der ein-
gleisigen Hauptbahn der Nebenbahn-Giiterzug rangiert.

Auch hier ist darauf zu achten. daR beim Ubergang eines Trieb-
fahrzeuges von einem Fahrstromkreis in einen anderen beide
Fahrstromtrafos gleich gepolt sind.

Samtliche Signale sind ohne Zugbeeinflussung geschaltet.
Insgesamt konnen auf dieser Anlage 4 Ziige eingesetzt werden.
Mehr Zige auf der Hauptbahn einzusetzen, als die zwei ange-
fuhrten, ist nicht ratsam, da sonst alle Gleise sowohl im sicht-
baren, als auch verdeckten Bahnhof besetzt sind.







Liebhabern von Eisenbahn- und Schiffsmodellen wird diese
Anlage die Méglichkeit geben. sowohl ihre Schiffsmodelle als
auch Eisenbahnmodelle auf einer Anlage zu vereinen. Aller-
dings mochte das Schiffsmodell. was hierzu verwendet wird,
in einem anndhernden Malstab wie die Eisenbahnfahrzeuge

gebaut sein.

Der kleine Durchgangsbahnhof liegt an einem bescheidenen
Seehafen, wo insbesondere Kohlefrachter und Stiickgutfrachter
ihre Ladung l6schen. Ein Gleis am Kai dient der Bereitstellung
der meist offenen Gliterwagen.

Fir den Personenverkehr besitzt der Bahnhof ein Bahnsteig-
gleis. Dagegen dient Gleis 2 dem Guterzugverkehr. SchlieBlich
gehéren zu den Gleisanlagen des Bahnhofes noch ein Gleis am
Giiterschuppen, ein Abstellgleis und ein Gleis zum kleinen
Lokomotivschuppen.

Die eingleisige Nebenbahn, die ins Landesinnere fihrt, umféhrt
in weitem Bogen die Klstenstadt.

Diese Gleisanlage wurde mit zwei Fahrtrafos ausgeristet, wo-
bei fiir den Anfang auch ein NetzanschluBgerdt — in diesem
Falle der FZ1 — ausreicht. Das NetzanschluBgerdt F2 wurde
nur fir die freie Strecke vorgesehen, da sie eine verhaltnis-
maRig lange Streckenlange aufweist, auf der die Ziige bei ent-
sprechender Geschwindigkeit lange unterwegs sein kdnnen,
In der Zwischenzeit kann im Bahnhof und dem Hafengleis ran-
giert werden.

Die Signale A und B sind mit Zugbeeinflussung geschaltet, wo-
bei zu beachten ist, daf bei Stellung der Signale auf ,Fahrt frei”
vorher der Fahrtrafo fir den Bahnhofsbereich genauso gepolt
werden muB wie der Fahrtrafo fiir den Streckenbetrieb.
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Fir diesen Gleisplan wurde eine offene Streckenfiihrung ge-
wihlt. Von einem im Tal liegenden Endbahnhof einer einglei-
sigen Nebenbahn im Mittelgebirge fiihrt die Strecke zu einem
auf der Hohe liegenden zweiten Endbahnhof. Zwischen beiden
liegt ein Kreuzungsbahnhof, der vorwiegend betrieblichen
Zwecken, dem Kreuzen zweier Ziige. dient. Da im Sommer der
Ausflugsverkehr zu dem auf dem Hasenberg liegenden Aus-
flugslokal sehr stark ist, wurde eine kleine moderne Wartehalle
errichtet, da von dort aus ein Wanderweg zum Hasenberg
fihrt. '

Der Talbahnhof hat neben zwei Bahnsteiggleisen ein weiteres
Gleis fiir die Behandlung der Giiterziige und ein Abstellgleis fiir
Gliter- und Reisezugwagen.

Fir die Triebfahrzeuge ist ein zweisténdiger Lokomotivschuppen
vorhanden. SchlieBlich fiihrt ein IndustrieanschluRgleis zu einem
Schotterwerk.

Die Gleisanlagen des oberen Bahnhofes bestehen aus zwei
Bahnsteiggleisen, einem Absteligleis und einem Freiladegleis
an der Ladestrae. Der Gleisanschluf® fiihrt zu einer Kohlen-
und Diingemittelhandlung.

Eingeteilt ist dieser Gleisplan in zwei Fahrstromkreise, so daf
zwei Zige gleichzeitig verkehren kénnen. Beide Fahrstromkreise

fihren bis zum Kreuzungsbahnhof und enden dort vor den ab-
schaltbaren Strecken der Signale D und E. Zu beachten ist, da
die Ziige. wenn sie vor den beiden Signalen zum Stehen kom-
men, von jeweils dem anderen Fahrtrafo ibernommen werden
miissen. Dabei ist auf die richtige Polung zu achten.

Fahrt beispielsweise ein Zug aus dem Talbahnhof in Richtung
des oberen Bahnhofes, so fahrt er in Gleis 10 ein und kommt
vor dem _Halt" zeigendem Signal E zum Stehen, wenn gleich-
zeitig im oberen Bahnhof ein Zug in Richtung des Talbahnhofes
unterwegs ist. Dieser fahrt in Gleis 11 ein bzw. fahrt gleich
durch Gleis 11 hindurch. Wird jetzt das Signal E fiir den berg-
wirts fahrenden Zug auf ,Fahrt frei” gestellt, ist vordem der
Fahrtrafo der Bergstrecke umzupolen|

Die Einfahrsignale C und F, sowie die Signale E und D sind
mit Zugbeeinflussung geschaltet, die Signale A und B jedoch
nicht.

Insgesamt konnen 4 Zige eingesetzt werden, die wechselseitig
verkehren konnen. Im Talbahnhof kann zusétzlich eine Ran-
gierlokomotive stationiert werden.

Die Abmessungen der Anlage sind so, daR sie auf einem
Wascheschrank abgestellt werden kann,
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Bereits zu den GroBanlagen zdhlend, bietet diese Anlage groBe
Maglichkeiten im Hinblick auf den Fahrbetrieb und die Land-
schaftsgestaltung — und trotzdem bendtigt sie mit ihren Ab-
messungen nur wenig Platzl Als Eckanlage 148t sie sich gut
unterbringen.

Der in der Ebene liegende Bahnhof ist Durchgangsbahnhof
fur die eingleisige Hauptbahn und Ausgangspunkt fiir die ins
Gebirge fiihrende Nebenbahn. Fiir die Haupt- und Nebenbahn
stehen je zwei Bahnsteiggleise zur Verfligung. Guterziige wer-
den ebenfalls auf diesen Gleisen behandelt. Ein Gleis fithrt zum
Giterschuppen, wahrend fiir die hier eingesetzte Rangierlok ein
einsténdiger Lokschuppen vorhanden ist.

Die Nebenbahn fahrt in weitem Bogen um die Stadt herum
und erreicht durch eine Tunnelstrecke den oberen Bahnhof.
Zwei Bahnsteiggleise und ein Absteligleis bilden die Gleis-
anlagen dieses Bahnhofes. Ein AnschluBgleis fiihrt zu einer
Gemiise- und Obstverwertungsfabrik. Dorthin kommen vor-

wiegend Kihlwagen und gedeckte Giterwagen. Hin und wieder
bringt der Nahgiiterzug ein bis zwei Kesselwagen mit Heizol
fur diese Fabrik mit.

Auf der Hauptbahn verkehren ein Eilzug und ein gemischter
Giterzug, auf der Nebenbahn ein Personenzug und ein Nah-
giterzug. Somit kénnen auf dieser Anlage 4 Ziige eingesetzt
werden, wobei 2 Zage immer gleichzeitig betrieben werden
konnen.

Die Einfahrsignale A, E, F und die Ausfahrsignale B und D sind
mit Zugbeeinflussung, alle anderen ohne Zugbeeinflussung ge-
schaltet. Zur besseren Ubersicht sind die Weichen und Signale
fur jeden Bahnhof getrennt in Tastenpultreihen untergebracht.
Die Anlage kann spéater entsprechend den Bedirfnissen betrieb-
lich so erweitert werden, da die Hauptbahn in Blockabschnitte
unterteilt und dort ein automatischer Zugbetrieb eingefiihrt
wird.




Wilwa|[ws[we [wrlwes[welwio[w

HWI2 W3 Wi A C D




Einen vielseitigen und interessanten Zugbetrieb gestattet die-
‘ ser Gleisplan. Auf der eingleisigen Hauptbahn kénnen 2 Ziige
im Blockbetrieb verkehren, wahrend auf der Nebenbahn zum
oberen Bahnhof 2 Ziige im Wechsel eingesetzt warden kénnen,
Befinden sich die Zige der Hauptbahn auf der freien Strecke
(weiB) und ein Zug auf der Fahrt zum oberen Bahnhof auf der
Nebenbahnstrecke (rot), kann gleichzeitig im unteren Bahnhof
(blaue Strecke) rangiert werdan,

Dafur bieten sich entsprechende Maoglichkeiten durch das Ab-
stellgleis an der LadestraBe und dem kleinen Containerbahnhof.
Fir die eingesetzten Triebfahrzeuge ist ein kleiner einstandiger
Lokschuppen und ein Lokbehandlungsgleis vorhanden.

Fur den Reisezugverkehr stehen zwei Bahnsteiggleise zur Ver-
flgung.

Die Gleisanlagen des Endbahnhofes der Nebenbahn bestehen
aus zwei Bahnsteiggleisen, einem Giiterbodengleis und einem
AnschluBgleis zu einem Schotterwerk.

1270

Die Signale A, C, D, E und F sind mit Zugbeeinflussung ge-
schaltet, wobei Signal A sowohl vom Zug (ber das Schaltgleis,
als auch vom Stellpult auf ,Halt” gestellt werden kann. Signal E
wird stets vom Zug auf  Halt* gestellt, wiahrend Signal F als
Blocksignal vom Zug auf . Fahrt frei” und , Halt" geschaltet wird.
Die Signale C. D und E werden vom Stellpult aus bedient,
ebenso Signal B, welches ohne Zugbeeinflussung geschaltet ist.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrtrafos zu den verschiedenen
Fahrstromkreisen geht aus der farbigen Kennzeichnung der
Streckenabschnitte hervor. Das NetzanschluBgerat FZ 1 ver-
sorgt die Strecke mit den Blockabschnitten mit Fahrstrom, so

'|. ' dyl. llTQ“Eg ‘\i‘ ] J '| :é@‘\ \ > ‘ dal dort ohne weiteres 2 Zige zu gleicher Zeit verkehren kon-

nen. Samtliche Signalantriebe werden ebenfalls vom FZ 1, die
Weichenantriebe vom NetzanschluBgerat Z 1 mit Wechsel-
strom versorgt.
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GroBe Anlage — Eingleisige Hauptbahn mit abzweigender Nebenbahn

Gleisplan 13
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Thema dieser GroRanlage ist ein groier Knotenbahnhof, durch
welchen drei eingleisige Hauptstrecken filhren. Damit ist der
gleichzeitige Betrieb von 3 Zigen mdglich. Auf jeder Strecke
kénnen jeweils 2 Ziige im Wechsel verkehren, so daR insgesamt
6 Zige auf dieser Anlage eingesetzt werden kénnen, Durch be-
sondere Streckenfilhrung werden lange Fahrzeiten erreicht, so
daB die Ziige lange unterwegs sind — vorausgesetzt, es wird mit
Modellgeschwindigkeit gefahren.

Die Gleisanlagen des Bahnhofes bestehen aus 6 Bahnsteig-
gleisen fir den Zugverkehr, einem Hausbahnsteig (Gleis 7),
wo jedoch keine Ziige ausfahren dirfen, einem Abstellgleis (8),
Giterschuppengleis (9), einem zweistdndigen Lokschuppen
(10 und 11) und einem Freiladegleis (12). Das Empfangs-
gebdude entspricht in seiner GroBe dem umfangreichen Reise-
verkehr.

Blickfang der Anlage ist der groBe Stausee. Er bietet fiir die
Gestaltung bestimmter Motive viele Méglichkeiten (die Mihle
hinter der Staumauer, ein Badestrand am See, Gondelbetrieb
auf dem See., Wochenendhauser oder Campingplatz). Aber
auch die Stadt, liebevoll durchgestaltet, kann ein Schmuck-
stiick dieser Anlage werden.

Samtliche Signale sind mit Zugbeeinflussung geschaltet.

Die Zugehdrigkeit der Fahrtrafos zu den jeweiligen Fahrstrom-
kreisen geht aus der farbigen Kennzeichnung hervor.
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Grofle Anlage — Containerbahnhof, Zweigleisige Hauptbahn mit automatischem Zugbetrieb
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Diesem Gleisplan wurde als Motiv ein groBer Durchgangs-
bahnhof fiir den Reise- und Giiterverkehr mit groRem Container-
bahnhof an einer zweigleisigen Strecke in einer Mittelgebirgs-
landschaft zugrunde gelegt. An dieser zweigleisigen Strecke
liegt ein weiterer Durchgangsbahnhof, der neben jedem Strecken-
gleis je ein Bahnsteiggleis aufweist.

Die gesamte zweigleisige Strecke ist in 4 Blockabschnitte
unterteilt, wo ein automatischer Zugbetrieb durchgefiihrt wer-
den kann. Somit kénnen auf jedem Gleis der 2weigleisigen
Strecke gleichzeitig 3 Ziige — auf beiden Gleisen somit 6 Zige
zur gleichen Zeit verkehren. Da die Gleise 1 und 15 sowie
Gleise 4 und 16 in den automatischen Zugbetrieb einbezogen
sind. kénnen auf jedem Gleis 5 Ziige im Wechsel betrieben wer-
den. Insgesamt kénnen auf dieser Anlage 10 Zage eingesetzt
werden,

Die beiden Gleise der zweigleisigen Strecke sind gleich in ihrem
Aufbau und der elektrischen Schaltung.

Bei Betriebsbeginn stehen je ein Zug an den Signalen A, B, C,
D und E und vor den Signalen K, L. M, N, O.

Wird Signal A bzw. K auf ,Fahrt frei" gestelit. beginnt der auto-
matische Zugbetrieb auf jeder Strecke,

Der aus Gleis2 ausfahrende Zug stellt nach Befahren der

Wo W7 |WB| WY IWio[wii[wi2

Waiche 3 das Signal A auf ,Halt" und danach Signal Cauf ,Fahrt
frei® Zug 2, der vor Signal C stand, fahrt in Gleis 2 ein, stellt
dabei Signal C auf .Halt". die Weichen 19 und 22 auf , Abzweig"
und Signal E auf _Fahrt frei” und kommt schlieBlich vor
Signal A zum Halten. Inzwischen ist Zug 3, der vor Signal E
stand, abgefahren, stellt Signal E auf .Halt” und Signal F auf
~Fahrt frei”, so daB Zug 1 in Gleis 13 einfahren kann. Dabei
stellt er die Weichen4 und 17 auf ,Abzweig”, Signal B auf
~Fahrt frei® und kommt vor Signal E zum Halten. Zug 4, der
vor Signal B stand, verlaBt Gleis 1, stellt das Signal B auf
~Halt" und Signal C auf .Fahrt frei”. Somit kann Zug 3 in Gleis 1
einfahren, stellt Signal C auf .Halt®, die Weichen 19 und 22
auf .Gerade” und Signal D auf ,Fahrt frei”, so daB Zug 5 in
Richtung Signal C Gleis 14 verlat.

Auf dem Gleis der Gegenrichtung verlduft der Zugbetrieb sinn-
gemai.

Der automatische Zugbetrigb kann dadurch unterbrochen wer-
den. indem die Signale A bzw. K — von einem Zug auf .Fahrt
frei” gestellt — unmittelbar danach vom Stellpult aus auf . Halt"
geschaltet werden. Dies muB erfolgen, bevor das Triebfahrzeug
die abschaltbare Strecke vor Signal A bzw. Signal K verlassen
hat.

Bei Beginn des Zugbetriebes, miissen die Weichen 4 und 17,
sowie die Weichen 2 und 14 auf Stellung ,Gerade” stehen. Die
Weichen 3, 16, 1 und 15 stehen wahrend des Zugbetriebes
stets auf .Gerade”, dagegen die Weichen 18, 5 und 13 auf
+Abzweig"“.

Samtliche Weichen sind an die Tastenpulte angeschlossen,
damit in den Bahnhéfen auch Rangierfahrten stattfinden kdn-
nen, Die Fahrtrafos sind so einzustellen, dal bei Ubergang
eines Zuges von einem Fahrstromkreis in den anderen keine
Anderungen der Fahrgeschwindigkeiten eintreten. Der Uber-
gang darf nicht zu spiiren sein.

Ein dreistandiger Lokomotivschuppen kann entsprechende Re-
servelokomotiven zum Bespannen der Ziige bzw. fiir Rangier-
fahrten aufnehmen. Die Gleise 11 und 12 gehéren zum Con-
tainerbahnhof.

Die Lange der Ziige richtet sich nach der Gleislange der Gleise 13
und 16. Beachten Sie, daR nach Einfahrt in diese Gleise der
letzte Wagen mit der letzten Achse nicht auf der jeweilig am
nachsten liegenden Schaltschiene bzw. deren Schaltkontakt
steht, da dies zu Fehlschaltungen fihren wiirde.
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